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LEXUS IS — pre rok 2017

Po prekroceni historického milnika jedného miliona vozidiel predanych po celom svete uz nikto
nepochybuje o tom, Ze sedan IS zastava v modelovej ponuke znacky Lexus dolezita poziciu. Je teda
primerané, ze zmeny v ramci modernizacie uprostred zivotného cyklu tretej generacie tohto modelu
nie su len kozmetické. UskutoCnené upravy potvrdzuju snahu konstruktérov dosiahnut najlepSiu
mozni dynamiku jazdy, ato spoloc¢ne s kultivovanym dizajnom a kabinou, ktora je synonymom
vysokej kvality remeselného spracovania, $piCkového pohodlia a funkénosti zakomponovanej do
detailne prepracovaného pouzivatel'ského rozhrania.

, Nez sme zacali pracovat’ na novom modeli IS, moji ndavrhari precestovali cely svet, pytali sa
uz i tak uspesny model IS na este vyssiu uroven, “ hovori o prioritach automobilky Lexus pri praci na
novom modeli IS hlavny konstruktér Naoki Kobajasi a dodéva: ,, Po mesiacoch plnych skic s navrhmi
aprace na pocitacoch boli nasi dizajnéri pripraveni vymodelovat karosériu. Novy Lexus IS si
ponechal svoj atleticky postoj a dlhu liniu strechy v style kupé, ale dodali sme mu sebaistejsi vyraz.
Z novych dizajnovych prvkov spomerime markantnejSiu masku chladica v tvare vretena, zvyrazneni
bocnui krivku stupajicu smerom nahor alebo LED svetlomety navrhnuté do podoby Sperku. Vysledkom
je najpozoruhodnejsi IS v doterajsej historii tohto modelu.

Kobajasiho tim venoval projektu modernizacie uprostred zivotného cyklu nevidana pozornost. Okrem
iného podrobil model IS intenzivnemu testovaniu v realnej premavke aj na testovacej drahe, ¢o len
dokazuje vysoké Standardy automobilky Lexus v oblasti vyvoja. K eSte atraktivnej$§im jazdnym
vlastnostiam prispeli nové l'ahké prvky zavesenia kolies atpravy vinutych pruzin, tlmicov
a stabilizatorov, a to bez toho, aby utrpel komfort cestujucich.

Novy model zakaznikom navySe prindsa vyhody bezpecnostného balika Lexus Safety System+ so
Sirokou $kalou vyspelych technologii, ktoré pomahaju zabranit dopravnym nehodam, resp. aspon
zmiernit' ich nasledky. Pred necakanymi rizikami teraz vodic¢a lepSie varuje napriklad systém
sledovania mftveho uhla alebo systém monitorovania premavky za vozidlom. LED svetlomety zasa
poskytuju dlhsie a SirSie svetelné pole pri jazde v noci.

Déraz na kazdy detail je oCividny aj v kabine vozidla, kde doSlo k men$im, ale dolezitym Upravam
v hl'adiska tvaru, rozmiestnenia avzhladu ovladacich prvkov v zdujme vy$Sej trovne zmyslovo
vnimanej kvality a Spickovych vlastnosti pouzivatel'ského rozhrania. Medzi najddlezitejSie zmeny
patri vacsi displej s vysokym rozliSenim a uhloprieckou 10,3 palca pre multimedialny systém Lexus
Premium Navigation alebo na Zelanie dodavané ozdobné prvky ztmavého dreva, vyrobené
technologiou presného laserového gravirovania, ktoré sme prvykrat videli v novom luxusnom SUV
modeli RX.



Atraktivitu nového IS v oCiach zdkaznikov dodatocne zvySuju nové typy zliatinovych diskov, nové
odtiene laku karosérie a vyhotovenie interiéru alebo vykonnejsi audiosystém Pioneer Premium Sound
s 10 reproduktormi. Ponuka osvedcenych pohonnych jednotiek ostala nezmenena: plne hybridny
systém pre IS 300h, resp. preplniovany 2,0-litrovy benzinovy motor pre IS 200t s 0Semstupnovou
automatickou prevodovkou Sport Direct Shift.

DIZAJN EXTERIERU A INTERIERU
e Evolucné dizajnové tipravy modelu IS a napadnejsia predna cast

e Nova interpretacia charakteristickej masky chladica Lexus v tvare vretena
e Nové¢ druhy zliatinovych diskov

e Vyssia kvalita v kabine a remeselné spracovanie majstrov vyroby Takumi s dérazom na kazdy
detail

e VAcsi displej prémiového navigacného systému Lexus

e Novy audiosystém Pioneer Premium Sound s 10 reproduktormi

Vonkajsi dizajn vozidla

Dizajnové stvarnenie modelu sii¢asnej generacie sa dockalo velkej obl'uby, a preto sa Lexus rozhodol
ponechat zakladné exteriérové rysy tohto modelu bez vyraznejSich zmien. Premenou vSak presla
predna cast nového modelu, kde si v§imneme nové svetlomety, vicsie privody vzduchu v narazniku
a novu vyvojovu verziu vretenovitej masky chladica Lexus.

Novo tvarované svetlomety, teraz Cisto s technologiou LED, st vyraznejsie a viac natiahnuté smerom
dovnutra, ¢im vznikla putava forma s odkazom na usporiadanie dennych svetiel do tvaru , L%
Naraznik s nenasilne zaClenenymi sacimi otvormi nadvézuje na predné blatniky, aby vozidlo opticky
zaujalo svojim napadnej$im vzhl'adom.

Nova vretenovitd maska chladica sa ohyba smerom dozadu vysSie nad zemou, ¢im sa menia jej
proporcie vo zvislom smere v zaujme S$portovejSicho stvarnenia s opticky niz§im taziskom vozidla.
V hornej casti potom maska hladko nadvézuje na kapotu, ktora tiez dostala nové tvary.

Profil modelu IS je §tihlejsi so zdoraznenim charakteristickej krivky smerujucej pozdiZ celého boku
vozidla. K elegantnejSiemu vzhl'adu prispievaji aj rézne druhy zliatinovych diskov s vel'kostou 16, 17
alebo 18 palcov. Dva druhy diskov st uplne nové: 17-palcové disky s piatimi dvojitymi lacmi
a lesklym brusenym povrchom, resp. disky s vel'’kostou 18 palcov a va¢sim poctom lacov.

Zmeny zadnej casti vozidla zahfiajt najma trojité svetlovodné LED trubice pod krytom koncovych
svetiel alebo nové chromové koncovky vyfuku lichobeznikového tvaru, ktoré eSte viac poukazuju na
Sportovy charakter vozidla.

Paleta odtienov karosérie modelu IS sa rozsirila o dva nové laky — tmavomodra sl'udu a grafitova
ciernu.

VylepSeny dizajn interiéru a ovladacieho rozhrania

Upravy v kabine nového modelu IS zahffiaju cely rad dokladne premyslenych vylepseni, ktorych
ucelom bolo zvysit kvalitu na pohl'ad i na dotyk a zaroven zlepsit pouzivatel'ské rozhranie v podobe
displejov a ovladacich prvkov.

Multimedialne systémy, zdruZeny ovlada¢ RTI a konektivita

Obrazovka multimedialneho systému Lexus Premium Navigation na stredovom paneli sa podstatne
zviacsila z niekdajSich 7 palcov na 10,3 palca. Novy displej s vysokym rozliSenim poskytuje vacsi
a Cistejsi obraz. Vdaka rezimu zobrazenia s delenym displejom je navySe mozné sucasne
sprostredkovat rozne typy informacii, ¢o vodicovi ulahcuje sledovanie udajov a volbu funkcii pri
minimalnom odputani pozornosti od riadenia.



Vsetky verzie nového modelu IS su vybavené multimedialnym systémom s moznostou pripojenia cez
USB, externi vstup Aux-In a technologiu Bluetooth. Sti¢astou balika Lexus Premium Navigation je aj
najnovsia verzia zdruzené¢ho ovladaca RTI aza priplatok aj palubny Wi-Fi hotspot. Rozhranie je
mozné ovladat’ hlasovymi povelmi. Zdruzeny ovlada¢ RTI (Remote Touch Interface) na stredovom
paneli sa navySe moze pochvalit' vylepSenym navrhom rozhrania, teraz s novym tlac¢idlom ,,Enter*
naboku, ktoré ul'ahcuje pouzivanie.

Standardny systém zobrazovania Lexus Media Display (LMD) so 7-palcovou obrazovkou umoziiuje
prechadzat obsahom pomocou kruhového ovladaca na stredovom paneli.

Prepracované detaily kabiny, remeselné spracovanie majstrov vyroby Takumi

Ovladaci panel audiosystému a klimatizacie v strede pristrojovej dosky bol upraveny tak, aby
dokonale zapadol medzi zmékcCené bocné Casti vo vyske kolien vodica apredného spolujazdca.
Zaujme aj novou upravou s vlasovou povrchovou struktarou.

O kvalite remeselného spracovania majstrov vyroby Takumi, typickej pre vSetky modely Lexus,
vypoveda nové preSivanie v hornej Casti bloku pristrojov pred vodicom, v tomto pripade s dorazom na
Sportovejsi charakter kokpitu, rovnako ako prepracovanej$i tachometer a otackomer. Z d'alsich
vylep$eni mézeme spomenut nové drziaky napojov, vacsiu kozou Caliinenu a presivanu opierku dlane,
ktora ul'ahCuje pracu so zdruzenym ovladacom RTI, alebo novo skalibrované kruhové stupnice
Vv pripade palubnych analégovych hodin v strede pristrojovej dosky.

Nové ozdobné prvky z tmavého dreva vyrobené technolégiou laserového gravirovania

Lexus IS si zdkaznici po prvykrat mézu objednat’ s ozdobnymi prvkami z tmavého dreva, vyrobenymi
technoldgiou laserového gravirovania. Obkladové prvky, ktoré pre vozidla Lexus vytvaraju skaseni
majstri z divizie vyroby klavirov spoloCnosti Yamaha, sa pripravuji pomocou rovnakej technologie,
aka sa pouziva pri vyrobe tych najleps$ich hudobnych nastrojov na svete.

Presnym laserovym lucom sa prerezava drevena dyha s cielom odhalit podkladova hlinikova vrstvu
a vyuzit napadny kontrast medzi bohato pokreslenym drevom a na pohl'ad chladnym kovom. Celkovy
efekt dodato¢ne umociiuje ochranny lak s vysokym leskom.

Vylepseny audiosystém Pioneer Premium Sound

Audiosystém Pioneer Premium Sound pre Lexus IS bol vylepseny d’alsimi dvomi reproduktormi
s priemerom 9 cm atechnologiou CST (Coherent Source Transducer), ktora na oboch stranach
pristrojového panela integruje strednotonové a vysokotonové reproduktory. Cela ststava tak zahina
10 reproduktorov, ¢o zarucuje este vyssiu kvalitu reprodukcie zvuku.

Audiosystém zahfiia plne digitalny osemkanalovy zosiliiovac triedy D, schopny reprodukovat zvuk
prakticky s nulovym skreslenim a minimalnymi stratami napétia. Prirodzena dynamika zvuku a bohaté
harmoénie generované velmi presnym zosiliovacom sa potom verne reprodukuju pomocou sustavy
s 10 reproduktormi, vratane vysokoténového menica s priemerom 55 mm a Sirokym rozsahom.
Sustava ponuka aj tuner AM/FM s prijima¢om DAB, prehrava¢ DVD/CD a podporu pripojenia cez
Bluetooth.

Prémiovy systém Mark Levinson® s priestorovym ozvuenim a 15 reproduktormi

Ozvucenie kabiny modelu IS v kvalite pravej koncertnej saly dokdZe pontknut volitel'ne dodavany
prémiovy systém Mark Levinson s priestorovym ozvucenim a 15 reproduktormi. Audio balik,
navrhnuty S$pecidlne pre kabinu modelu IS, sprostredkava digitdlne priestorové ozvucenie
v konfiguracii 5.1 a reproduktory s podporou technologie GreenEdge™, ktora umoziiuje produkovat
dvakrat intenzivnej$i zvuk nez klasické reproduktory pri rovnakej spotrebe energie. Funkcia ,,Auto
Volume* automaticky prispésobuje hlasitost’ podl'a konkrétneho interpreta alebo zaznamu, aby bola
zaruc¢ena maximalna kvalita reprodukcie zvuku.

Nova ponuka farieb interiéru
Pre vybrané trhy sa ponuka farebnych schém interiéru rozsirila o dva nové odtiene — ciernu Nuance
(vylucne pre vozidla s vybavou Sport) a hnedi Noble. Predtym ponukané farebné schémy Moonstone



a Ivory navySe nahradilo vyhotovenie Sandstone. Tento novy svetly odtieni spaja eleganciu slonoviny
S modernej$im svetlym tonom.

IS vo vybave F SPORT

Novy Lexus IS si mézete objednat’ v Gprave F Sport, a to v kombindcii s verziou IS 300h aj 1S 200t.
Uprava F Sport dodava modelu $portovejsi rozmer z hl'adiska dizajnového stvarnenia aj jazdnych
vlastnosti.

Z pohl'adu dizajnu st modely v uprave F Sport opticky eSte vyraznejSie vd'aka novej vretenovitej
maske chladica s povrchovou Gpravou na spdsob matného chromu a jedine¢nou priestorovou mriezkou
s motivom pismena F. Do spodnej Casti masky su zaroven zaclenené funk¢né kanaly chladenia brzd.
Tie Stylovo nadvdzuji na bo¢né ozdobné prvky karosérie a st navrhnuté tak, aby vylepSovali
acrodynamiku vozidla. Sucastou Standardnej vybavy je novy typ vacsich 18-palcovych zliatinovych
diskov s va¢sim poctom lucov.

Z vylepseni kabiny spometime trojramenny volant vo vyhotoveni F Sport, Sportové predné sedadla so
skvelou oporou, pristroje inSpirované superSportom LFA, hlinikové pedale alebo jedine¢né brusené
ozdobné prvky v style Naguri so vzorom hlinika. Adaptivne variabilné odpruzenie a Specidlne
vyladené riadenie sa zasa staraji o to, aby ovladatel'nost vozidla zodpovedala ocakavaniam, ktora
tento variant vyvolava svojim napadnym vzhl'adom.

JAZDNE VLASTNOSTI
e Nova aerodynamika modelu IS a stovky hodin stravenych testovanim v aerodynamickom
tuneli

e Nové l'ahké a veI'mi tuhé hlinikové komponenty sustavy zavesenia kolies
e Prepracované vinuté pruziny a tImice, nové zadné stabilizatory

o Jazdné vlastnosti vyladené na najnarocCnejSich trasach v Japonsku

Zameranie na $pickovi aerodynamiku

Konstruktéri automobilky Lexus sa zo vSetkych sil snazili o to, aby novy model IS ziskal tie najlepsie
vlastnosti. Napriklad aerodynamika vozidla je vysledkom stoviek hodin testovania v aerodynamickom
tuneli s dizkou 260 metrov, ktory je schopny vyvolat veterny prad aZ so silou hurikanu. Vd'aka tomu
bolo mozné pristupit k mnohym drobnym tpravam — az po tie uplne najmensie, ako je napriklad
doplnenie plosky z hlinikovej pasky za zadnym naraznikom v zdujme hladkého prudenia vzduchu.

, Pri rychlosti jazdy 100 km/h ma odpor vzduchu velky vplyv na vykon vozidla. Aerodynamika
ovplyvriuje spotrebu paliva a jazdné spravanie dokonca aj pri jazde po meste. Zvolili sme relativne
tazku cestu, jej vysledkom je vsak jeden z najkultivovanejsich sedanov v historii,“ hovori hlavny
konstruktér Naoki Kobajasi.

Prepracovany systém zavesenia kolies a riadenia prinasa lepSie dynamické vlastnosti
K Iepsim dynamickym vlastnostiam modelu IS prispeli presne navrhnuté Upravy systému zavesenia
prednych a zadnych kolies, ako aj systému riadenia.

Predné dvojité lichobeznikové zavesenie pouziva novi zostavu spodnych ramien z kovaného hlinika,
ktora vykazuje o 49 percent vysSiu tuhost nez nahradzané ocel'ové prvky. Vyhodou je aj nové puzdro
€. 1, ktorého tuhost vzrastla 029 percent. Pouzitim hlinikovych komponentov sa konstruktérom
automobilky Lexus podarilo zvysit tuhost’ bez zbyto¢ného narastu hmotnosti.

Uvedené prvky prinasaju vyrazne lepSie reakcie riadenia pri ustalenej jazde. Zavesenie prednych
kolies dalej vyuziva nové horné montazne body zavesenia, pruziny s odlisSnou tuhostou anové
komponenty timicov, ktoré st navyse nastavené s ohl'adom na leps$ie odozvy vozidla pri zatacani.

V ramci zadného viacprvkového zavesenia najdeme nové puzdro €. 1 horného ramena, novy
stabilizator a nové komponenty odlisne nastavenych tlmic¢ov. Vd'aka uskuto¢nenym upravam tlmicov



je mozné zabezpeCit dostatocné tlmenie aj pri veI'mi pomalej jazde, ¢o prispieva k vysSej trovni
stability a jazdného komfortu. Prehodnotenie sa tykalo aj nastavenia elektrického posiliiovaca riadenia
a elektronickej riadiacej jednotky (ECU) v zaujme co najlepsej kontroly pri riadeni.

Vysledkom komplexnych opatreni vo vSetkych verziach modelu IS (vratane verzie F SPORT) je
vyssia kvality jazdy, lepsie ovladanie pohybov karosérie, lepsi zaber zadnych kolies a vyssia stabilita
V priamom smere, ako aj lepSia 0dozva a spitna vizba riadenia.

Este pred schvalenim tprav jazdnej dynamiky pre sériovi vyrobu prebehlo prisne hodnotenie nového
modelu IS na zaklade komplexnych testov v premavke aj na testovacej drahe s cielom stanovit, kde
uskutocnit finalne doladenie v zaujme Co najlepSicho vplyvu na dynamiku vozidla.

Integrované riadenie dynamiky vozidla (VDIM)

Vsetky verzie modelu IS st vybavené jedine¢nym systémom integrovaného riadenia dynamiky vozidla
(VDIM), ktory zlepSuje jazdné vlastnosti, riadenie trakcie a stabilitu. Vyuziva najroznejSie stavove
udaje zo senzorov po celom vozidle na koordinované riadenie ¢innosti systémov ABS, EBD, riadenia
trakcie a systému kontroly stability vozidla (VSC) s elektrickym posiliiovacom riadenia (EPS).

Systém VDIM zabezpecuje integrované riadenie vSetkych aspektov suvisiacich s pohybom vozidla,
vratane krutiaceho momentu elektromotora, ststavy brzd ariadenia. Optimalizuje tak aktivaciu
systémov riadenia brzdovej sustavy, stability a trakcie, ale zaroven je schopny d'alej zlepsit celkové
kinetické vlastnosti vozidla.

Kym tradi¢né riadiace systémy sa zapajaju az tesne po dosiahnuti kritickej hranice, systém VDIM sa
priebezne zapaja eSte predtym, nez sa tato hranica dosiahne. Vd'aka tomu sa posuvaju dynamické
hranice modelu IS ajeho spravanie na hrane je CcitateInejsie, k Comu prispieva menej napadné
zasahovanie riadiacich systémov vozidla. Celkovy dojem z riadenia je tak pre majitel'a prijemne;jsi.

Napriklad pri brzdeni v zakrute modze strata prilnavosti zadnej pneumatiky vyvolat pretacavost.
Vdaka funkcii elektronického rozdel'ovania brzdnej sily (EBD) v sucinnosti s linearnymi ak¢nymi
Clenmi brzdovej sustavy je mozné nebezpecnu situaciu riesit eSte pred dosiahnutim limitu vozidla.
Systém VDIM vhodnym spdsobom rozdeluje brzdnu silu medzi jednotlivé kolesd, dba na stabilitu
jazdy apreventivne obmedzuje tendenciu pretacania kolies, o sa zaroven odraza na prikladnom
fungovani brzdovej sustavy vozidla.

Pri eSte prudSom brzdeni v zdkrute moze zablokovanie prednych kolies a strata zdberu spoOsobit
nedotacavost. Systém VDIM tu opdt nezavislym riadenim brzdnej sily na vsetky Styri kolesa
prostrednictvom systému EBD pomaha zabranit zablokovaniu prednych kolies, a obnovit' tak stabilitu
jazdy. Touto cestou pontka hladkt kontrolu nad riadenim az do okamihu, kym nezasiahnu tradi¢né
systémy ABS a VSC (stabilizacny systém).

Prostrednictvom ak¢ného Clena elektrického posiliiovaca riadenia dokaze systém VDIM rozsirit
funkcnost' stabilizacného systému (VSC) tym, Zze obmedzuje tahanie riadenia prechadzajuce do
volantu pri brzdeni na povrchoch s rozdielnou trakciou. Okrem toho aktivne upravuje moment riadenia
pocas nedotacavosti a pretacavosti, ¢im pomaha vodicovi optimalne natacat predné kolesa a udrziavat
stabilitu jazdy s minimom pokynov od volantu.

POHONNE JEDNOTKY
e Osvedcené plne hybridné ustrojenstvo alebo prepliiovana benzinova jednotka pre novy Lexus
IS

e IS 300h: hladko pracujtci a tsporny plne hybridny systém, zahifnajuci 2,5-litrovy benzinovy
motor s Atkinsonovym cyklom, kompaktny vykonny elektromotor a elektronickil prevodovku
s plynulo menitel'nym prevodom

e |S 200t: prepliovany 2,0-litrovy benzinovy motor v kombinacii s osemstupnovou
automatickou prevodovkou Sport Direct Shift (rovnakou ako v $portovom kupé RC F)



e Systém jazdnych rezimov Drive Mode Select s novou pouzivatel'skou funkciou ,,Customise*

Novy Lexus IS aj nad’alej pontika osved¢ené pohonné jednotky, konkrétne plne hybridné tstrojenstvo

S benzinovym motorom pre verziu IS 300h, resp. prepliiovany 2,0-litrovy benzinovy motor pre IS
200t.

IS 300h s plne hybridnym pohonom

Plne hybridna verzia IS 300h, reprezentujuca vyraznu vacsinu europskeho predaja modelu IS, pontika
mimoriadne hladky chod a nizku spotrebu pri zachovani prijemnych vlastnosti, pre ktoré si tento
model zakaznici tak oblubili. Plne hybridna ststava spaja 2,5-litrovy zazihovy Stvorvalec pracujuci
v Atkinsonovom cykle s kompaktnym vykonnym elektromotorom. Vysledkom st hladké a agilné
jazdné vlastnosti, na ktorych sa podiela aj inteligentné variabilné casovanie ventilov Dual VVT-i,
technoldgia vstrekovania paliva Lexus D-4S a vysokoucinny systém recirkulacie vyfukovych plynov.

Pohonna jednotka spolupracuje s elektronickou bezstupnovou prevodovkou (e-CVT) a moznostou
sekvencného radenia pomocou pacok na volante.

Vyspela konstrukcia pohonu Lexus Hybrid Drive prinasa bezkonkurencne nizke emisie a spotrebu
paliva, pricom normované hodnoty emisii v kombinovanom cykle sa zacinaju na urovni len 97 g/km
a spotreba paliva na hodnote 4,31/100 km. To eSte zvySuje atraktivitu tohto modelu na trhoch, kde
ekologické parametre a naklady na vlastnictvo vozidla zohravaju kliCovi ulohu pri rozhodovani
zakaznikov.

IS 200t s prepliiovanym benzinovym motorom

Variant IS 200t pohana 2,0-litrovy benzinovy Stvorvalec preplnovany turbodichadlom Twin Scroll.
Ten je spojeny s hladko fungujicou automatickou 8-stupniovou prevodovkou s priamym $portovym
radenim, ktort automobilka Lexus povodne vyvinula pre vysokovykonny variant IS F a v sacasnosti
sa pouZziva aj v Sportovom kupé RC F.

Motor vyuziva rad pokrokovych technolédgii vratane systému priameho vstrekovania paliva D-4ST
a systému casovania ventilov (s krokovym elektromotorom), ktory umoziuje prepinat’ medzi Ottovym
a Atkinsonovym cyklom zmenou uhla otvarania sacich ventilov. Jednotka kombinuje vysokotlakovl
palivovu sustavu na vstrekovanie priamo do valcov s nizkotlakovou sustavou na vstrekovanie do
sacich kanalov. Najvyssi vykon predstavuje 180 kW (245 k) pri 5800 ot./min a maximalny kratiaci
moment je 350 Nm pri 1650 az 4400 ot./min.

Systém jazdnych reZimov Drive Mode Select s novou funkciou ,,Customise*

Systém Drive Mode Select v modeli IS pontka az pat jazdnych rezimov, ktoré si vodi¢ mdze zvolit
pomocou oto¢ného ovladaca na stredovom paneli: Eco, Normal, Sport, resp. v pripade verzii so
systtmom AVS navySe eSte Sport S a Sport S+. Novy Lexus IS dalej rozSiruje moznosti tohto
systému o nova vol'bu ,,Customise®, ktora vodiCovi umoznuje prispésobit’ si nastavenia podvozka,
odozvy Skrtiacej klapky a fungovanie klimatizacie podl'a osobnych zvyklosti. Spinac¢e nachddzajtce sa
priamo pod oto¢nym ovladacom sluzia na aktivaciu plne elektrického rezimu EV (len hybridna verzia
IS 300h) a rezimu Snow (pre jazdu na snehu).

BEZPECNOSTNE TECHNOLOGIE NA VRCHOLE TRIEDY
e Zvysena uroven ochrany pre novy model IS vd'aka baliku Lexus Safety System+

e Balik technolégii s protikoliznym bezpefnostnym systémom, adaptivnym tempomatom,
systémom na sledovanie jazdnych pruhov a automatickym prepinanim dialkovych svetiel

e Najvyssie pathviezdickové hodnotenie v testoch organizacie Euro NCAP

e Komplexné opatrenia na zvySenie pasivnej bezpecnosti aochrany chodcov, vratane
vyskakovacej kapoty

e Plne LED diédové svetlomety zarucuju lepsie svetelné pole pred vozidlom



Lexus Safety System+

V stilade s odhodlanim automobilky Lexus pontukat vécSiemu poltu zékaznikov najmodernejSie
technologie za atraktivnu cenu sa bezpe€nostnd vybava nového modelu IS rozsirila o balik technologii
aktivnej bezpec€nosti Lexus Safety System+. Jeho ucelom je pomoéct predchadzat nehodam
V najroéznejsich dopravnych situaciach, resp. asponn zmiernovat ich nasledky.

Protikolizny bezpecnostny systém

Novy Lexus IS je vybaveny protikoliznym bezpecnostnym systémom (PCS), ktory svojimi zasahmi
moze vodiCovi pomoct vyhnut sa nehode, pripadne zmiernit' jej nasledky, ato aj pri vysokych
rychlostiach. Sucastou systému PCS je kamera za Celnym sklom a milimetrovy radar na prednej Casti
vozidla, ktoré sledujti vozovku vpredu s cielom rozpoznat' pripadné prekazky, a to nielen v priamom
smere, ale aj pri prejazde zakrutou. Systém PCS vypocitava udaje zo senzorov (napr. na zaklade
rychlosti vozidla, uhla natocenia kolies a rychlosti stacania) s ciel'om stanovit riziko narazu do vozidla
idaceho vpredu. Ak systém takéto riziko vyhodnoti ako vysoké, aktivuje sa vystrazna zvukova
signalizacia a rozsvieti sa vyzva ,,Brake“ (brzdite) na multifunkénom informacnom displeji, aby vodic
ihned’ zareagoval.

Hned' ako vodi¢ zacne brzdit, aktivuje sa systém nidzového brzdenia, ktory zvySuje brzdny ucinok
celej sustavy. Systém dokaze spomalit az o 60 km/h v snahe zmiernit nasledky zrazky, pripadne
vozidlo uplne zastavit eSte pred narazom. Ak vodic¢ ani napriek upozorneniu nezareaguje a brzdovy
pedal nezos$liapne, automaticky sa aktivuje ntdzové brzdenie s cielom znizit rychlost vozidla.
Sucastou protikolizneho bezpecnostného systému je aj systém na ochranu chodcov. Ak systém
zaznamena pred vozidlom chodca a vozidlo sa pohybuje rychlostou od 30 do 80 km/h, aktivuje sa
automatické brzdenie.

Adaptivny tempomat

Rovnaky radar ako systém PCS vyuziva aj adaptivny tempomat, ktory pomaha vodiCovi udrziavat
bezpe¢ny odstup od vozidla idaceho vpredu. Po uvolneni vozovky sa samo vozidlo znova hladko
rozbehne na prednastavenu rychlost. Systém podporuje dva rdzne rezimy — kontrolu stalej rychlosti
vozidla (funguje rovnakym sposobom ako bezny tempomat), resp. kontrolu vzdialenosti medzi
vozidlami. Vodi¢ sam rozhoduje o tom, ¢i sa ma medzi vozidlami udrziavat dlhy, stredni alebo len
kratky odstup. Nastavenie systému sa zobrazuje na multifunkénom informacnom displeji.

Systém upozornenia na opustenie jazdného pruhu

Sucastou balika Lexus Safety System+ je aj systém upozornenia na opustenie jazdného pruhu (LDA),
ktory pouziva kameru zabudovani za spitnym zrkadlom na sledovanie stopy vozidla medzi
vodorovnymi pruhmi na vozovke. Ked zaznamena, ze sa vozidlo chystda vyboCit z prislusného
jazdného pruhu bez toho, aby vodi¢ pouZil smerové svetlo, systém na tGto skutocnost upozorni
zvukovym signadlom a zaroven zobrazi vystrahu na multifunkénom informa¢nom displeji, aby vodic¢
naviedol vozidlo spét’ do spravneho pruhu.

Automatické prepinanie dial'kovych svetiel

Funkcia automatického prepinania dialkovych svetiel (AHB) modelu IS prispieva k ¢o najlepsej
viditel'nosti v noci tym, Ze automaticky prepina na stretavacie svetlda v okamihu, ked kamera
zaznamena vozidlo idace vpredu v rovnakom pruhu alebo vozidlo prichadzajuce v protismere.
Prinosom je maximalne bezpecné pouzivanie dialkovych svetiel, teda aj lepsi vyhl'ad vodica v noci
bez rizika osliovania ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

Systém rozpoznavania dopravnych znaciek

Systém rozpoznavania dopravnych znaciek (RSA) v novom modeli IS sleduje dopravné znacenie
pomocou kamery za cCelnym sklom a poskytuje vodicovi prislusné udaje na multifunkénom
informacnom displeji. Systém RSA dokdze rozpoznat dopravné znacky, ktoré st v stlade
s Viedenskym dohovorom o cestnej premavke (vratane elektroluminiscencného a blikajiceho
znacenia).

DalSie vyspelé bezpe¢nostné prvky



Novy Lexus IS nekonci pri bezpecnostnych technoldgiach z balika Lexus Safety System+ a vyuziva aj
dalsie vyspelé systémy na zvySenie bezpecnosti ana lepSiu kontrolu vozidla. Na bezpecné
manévrovanie slazi vodiCovi systém sledovania mrtveho uhla a systém monitorovania premavky za
vozidlom (RCTA). VSetky verzie modelu IS su vybavené systémom kontroly tlaku v pneumatikach
s identifikaciou kolesa. Integrované riadenie dynamiky vozidla (VDIM) i teraz optimalne koordinuje
fungovanie sustavy bfzd, riadenie trakcie a riadenie stability s elektrickym posiliiovacom riadenia.

Systém sledovania mrtveho uhla (BSM) a systém monitorovania premavky za vozidlom (RCTA)
Pre novy Lexus IS je v ponuke aj systém sledovania mftveho uhla, ktory prostrednictvom radarovych
senzorov Vv zadnej Casti vozidla rozpoznava vozidla jazdiace vo vedl'ajich jazdnych pruhoch a mimo
zorné¢ho pol'a vodica v spitnych zrkadlach. Vodic¢a na pritomnost’ vozidiel v mitvom uhle vyhl'adu
upozoriiuje rozsvietenie vystraznej kontrolky v prisluSnom vonkajSom spatnom zrkadle. Ak sa
v mitvom uhle nachadza iné vozidlo a vodi¢ da znamenie o zmene smeru jazdy, vystrazna kontrolka
Vv spatnom zrkadle sa rozblika.

Ten isty radar vyuziva aj systém monitorovania premavky za vozidlom (RCTA), ktory sleduje vozidla
vzadu prichadzajtce zboku v situaciach, ked’ sa vodic chysta ctivat z parkovacieho miesta. Ak systém
rozpozna nebezpecenstvo, ihned vodic¢a upozorni rozsvietenim vystraznej kontrolky v prislusnom
spiatnom zrkadle a aktivaciou vystraznej zvukovej signalizacie.

Systém kontroly tlaku v pneumatikach s identifikaciu kolesa

Systém kontroly tlaku v pneumatikach s identifikaciou kolesa (AL-TPWS) pracuje s datami zo
senzorov zabudovanych do ventilov jednotlivych kolies a zobrazuje hodnoty tlaku vzduchu
v pneumatikach prostrednictvom displeja na zdruzenom pristroji pred vodiCom. Ak systém zaznamena
podhustenie, tlak vzduchu prislusnej pneumatiky zobrazi na displeji zltou farbou, aby vodica upozornil
na riziko. Kvalita poskytovanych informacii je vdaka tomu vyS$Sia, pretoze v pripade beznych
systémov s vystraznou kontrolkou sa vodi¢ nedozvie, ktora z pneumatik je podhustena.

Systém sa spusti pri zapnuti zapal'ovania. Vodic¢ tak moze skontrolovat' tlak v pneumatikach este pred
jazdou. Dodrziavanie odporticaného tlaku nahustenia pneumatik prispieva k bezpecnejSiemu
cestovaniu a nizsej spotrebe paliva.

Pasivna bezpecnost

Za vynikajicimi parametrami pasivnej bezpecnosti modelu IS stoji mimoriadne pevny a tuhy skelet
karosérie, ktory svojou konstrukciou poskytuje nevyhnutni ochranu celej posadke v pripade ¢elného
narazu, Celnej zrazky s presahom, boc¢nej kolizie ¢i narazu do vozidla zozadu. Kvalitu ochrany
potvrdzuje aj zisk najvysSieho pathviezdickového hodnotenia v narazovych testoch Euro NCAP za
ochranu cestujucich, pricom Vv case testovania dosiahol model IS najvyssie bodové skore vo svojej
triede.

Vsetky verzie modelu IS su Standardne vybavené Osmimi airbagmi: dvojkomorovymi celnymi
airbagmi s dvojfazovym systémom plnenia, bocnymi a kolennymi airbagmi pre vodica a predného
spolujazdca a priebeznymi hlavovymi airbagmi pre prednych aj zadnych cestujtcich. Sposob aktivacie
Celnych airbagov zavisi od prudkosti narazu vyhodnocovanej pomocou senzorov.

Aktivna predna kapota

Medzi opatrenia na ochranu chodcov pred vaznymi zraneniami patri aj systém aktivnej kapoty pre
Lexus IS. Toto rieSenie zaruCuje vynikajicu ochranu a siCasne umoznuje dizajnérom zachovat
atraktivny nizKy profil kapoty. Celnt zrazku s chodcom zaznamenava senzor zabudovany do predného
naraznika. Ten da signal akénym clenom, ktoré okamzite nadvihnu kapotu (cca o 70 mm), ¢im sa
vytvori volny priestor medzi kapotou a krytom motora. Kapota sa pri naraze zdeformuje, ¢im pohlti
Cast’ kinetickej energie pri naraze hlavy do kapoty vozidla. Systém je navrhnuty tak, aby sa
neaktivoval v pripade narazu do obrubnika, stipu osvetlenia a pod.

LED svetlomety

Plne LED diédové svetlomety nového modelu IS poskytuji intenzivnejSie osvetlenie na mensiu
vzdialenost. Pri merani vo vzdialenosti 15 metrov pred vozidlom je intenzita svetla o 10 percent
vyS§8ia neZ v pripade xenonovych svetlometov. Zaroven sa rozsiril osvetleny priestor (o 1 meter na



oboch stranach) v porovnani s xenoénovymi svetlometmi v sacinnosti s hmlovymi svetlami. To
dokazuje, ze LED svetla modelu IS vd'aka svojmu vykonu spol'ahlivo zabezpecuji funkciu hlavnych
svetlometov aj hmlovych svetiel.

HISTORICKY MILNIK: OBJEM PREDAJA PREKROCIL MILION
e Od roku 1999, ked bol Lexus IS uvedeny na trh, prekrocil uhrnny celosvetovy objem predaja
tohto modelu jeden milion kusov.

e Prvy model Lexus navrhnuty pre eurépskych zakaznikov sa dnes tesi tispechu po celom svete.

e Dalsie vyvojové varianty modelu IS: vysokovykonna verzia IS F, kupé-kabriolet 1S 250 C
a plne hybridna verzia IS 300h.

O trvalej atraktivite a tispesnosti modelu IS sved¢i to, Zze v roku 2016 prekonal jeho uhrnny predaj
historicky mil'nik jedného miliona predanych vozidiel (od predstavenia prvej generacie v roku 1999).

Pred sedemnastimi rokmi sa automobilka Lexus rozhodla prilakat prostrednictvom modelu IS novych
mladsich zakaznikov, ktorych mal zaujat Sportovy kompaktny sedan prinasajuci ostré stvarnenie,
agilny radovy Sestvalec s objemom 2,0 litra a pohon zadnych kolies. Model IS ako treti Lexus na
eurdpskom trhu (po pévodnych modeloch LS a GS) umoznil znacke etablovat sa na velkom a vysoko
konkuren¢nom trhu s luxusnymi vozidlami, k ¢omu prispela mimoriadna jazdna dynamika a $portovy
profil doplneny vysokou tiroviiou vybavy a bezpecnosti.

Dalsi zdujem zakaznikov si model IS vydobyl vdaka rychlo rastiicej reputdcii znacky Lexus
v otazkach S$pickovej kvality a zakaznickych sluzieb, atak sa modelovy rad postupne rozrastol
0 vykonnej$i variant IS 300 s 3,0-litrovym motorom a (od roku 2001) o0 novatorské kompaktné kombi
s privlastkom SportCross.

Povodny Lexus IS razil znacke cestu az do roku 2005, ked’ ho v ramci premiéry na Zenevskom
autosalone nahradila druha generacia. Novacik pysiaci sa markantnejSim a rafinovanej§im stvarnenim,
postavenym na novej dizajnove] filozofii L-finesse a este vySSej kultivovanosti, poskytol znacke
Lexus priestor na skiimanie novych moznosti, vd'aka ktorym si model IS postupne ziskal ovel'a vacsi
pocet priaznivcov. K pdvodnej verzii IS 250 s 2,5-litrovym zazihovym vidlicovym Sestvalcom
a novou automatickou prevodovkou sa v roku 2006 pridal prvy Lexus pohanany vznetovym motorom,
ktorym bol IS 220d.

O rok neskodr sa na autosaloéne v Detroite objavil vysokovykonny sedan IS F ,,postaveny nadSenymi
konstruktérmi pre skuto¢nych motoristickych fantsikov®, ako vyhlasovala sama automobilka Lexus.
Bol to vobec prvy Lexus s hrdym oznacenim F na karosérii, predchodca superSportu LFA a dneSnych
modelov RC F a GS F. Kazdy aspekt vozidla bol vyladeny v zaujme Co najlepSich jazdnych vlastnosti
a maximalneho potesenia z jazdy. Jeho 5,0-litrovy motor V8 dodaval vykon 423 koni prostrednictvom
celosvetovo prvej osemstuprniovej automatickej prevodovky, a poskytoval tak vozidlu zrychlenie z 0 na
100 km/h len za 4,8 sekundy. Rozbehnut' sa pritom dokazal az na 270 km/h.

VSestrannost modelu IS sa opét’ ukazala v roku 2009, ked’ bolo uvedené $tihle kupé-kabriolet IS 250C
s trojdielnou pevnou strechou a moznostou jej zlozenia do batozinového priestoru. Samotny
mechanizmus strechy bol v tom case najrychlejsi na trhu. Model vd'aka svojej domyselnej konstrukeii
navyse vyzeral rovnako dobre s vytiahnutou aj stiahnutou strechou, ale okrem toho dokazal pontiknut
dostatok miesta aj cestujiicim na zadnych sedadlach.

Sucasny Lexus IS tretej generacie uviedol do modelového radu pohon Lexus Hybrid Drive, ¢im zacal
novu éru tohto modelu. Od predstavenia variantu IS 300h v roku 2013 si tento model s prehl'adom
ziskal najvacsiu obl'ubu u eurépskych zakaznikov, pricom jeho podiel na celkovom predaji modelu IS
dosiahol 90 percent. Aktualny model IS dalej pontika prepliiovany 2,0-litrovy benzinovy motor
s pokrokovou technoldgiou vstrekovania paliva D-4ST, ktora je zarukou nizkej spotreby a okamzitého
nastupu kritiaceho momentu. Dalsie podrobnosti o technickych vlastnostiach a vykonoch oboch
pohonnych jednotiek najdete v kapitole Pohonné jednotky.



Model IS je aj nad’alej kl'ucovou sucastou globalnej ponuky vozidiel znacky Lexus. V sucasnosti sa
predava vo viac nez 70 krajinach, pricom jeho mesacny predaj prekracuje hranicu 6000 vozidiel.
Dosiahnutie historického milnika jedného miliona predanych kusov je obrovsky uspech pre vozidlo,
ktoré je prvym modelom znacky Lexus navrhnutym Specialne pre Eurdpu, teda region, kde si dodnes
udrzuje medzi zakaznikmi vysokd mieru oblubenosti. Ved kazdy piaty Lexus IS si najde svojho
majitel'a prave v Eurdpe.

TECHNICKE SPECIFIKACIE

IS 300h 1S 200t
Hlavné rozmery a hmotnosti vozidla
Celkova dizka mm 4680
Sirka o) mm 1810
sklopenymi
zrkadlami
vratane mm 2027
zrkadiel
vyska mm 1430
Razvor naprav mm 2800
Rozchod kolies vpredu mm 1535
vzadu mm 1550/1540
Pocet miest Osob 5
Pohotovostna celkovo kg 1620 — 1680 1590 — 1680
hmotnost
Celkova hmotnost kg 2130 2125
vozidla
Objem  batozinového litre 450 480
priestoru
Sucinitel minimum 0,25 (ec0)/0,26 0,28
aerodynamického
odporu
Najvyssia hmotnost brzdeného kg 750 1500
privesu
nebrzdeného kg 750 750
Objem palivovej | objem litre 66
nadrze
IS 300h 1S 200t
Motor
Pocet a usporiadanie valcov 4 valce, v rade 4 valce, v rade
Ventilovy rozvod DOHC 16v DOHC 16v
Dual VVT-i Dual VVT-i
Zdvihovy objem cm’ 2494 1998
Emisna norma Euro 6 Euro 6
Typ paliva Benzin, okt. ¢islo min. 95
Max. vykon EHS kKW pri ot./min 133/6000 (181/6000) | 180/5800 (245/5800)
(K pri ot./min)
Max. krutiaci moment | EHS Nm pri ot./min 221/4200 — 5400 350/1650 — 4400
IS 300h
Systém hybridného
pohonu
Elektromotor/ Typ elektromotora S permanentnym
generator magnetom
Synchréonny motor
(1IKM)
Max. napétie V 650
Max. vykon kW (k) 105 (143)
Max. kratiaci Nm 300
moment
Akumulator Typ akumulatora NiMH




hybridného pohonu

Menovité napétie \Y 2304

Pocet akumulatorovych 192

¢lankov

Napitie stistavy V 650
Celkovy systémovy kW (k) 164 (223)

vykon*

* Spolo¢ny celkovy vykon zazihového motora a elektromotora (s vyuzitim akumulatora) (interné meranie).

IS 300h IS 200t
Jazdny vykon
Najvys§ia rychlost™ km/h 200 230
Zrychlenie* | 0—100 km/h s 8,3 7,0
* Interné meranie.
IS 300h IS 200t
Podvozok
Prevodovka | Typ E-CVT Automatické
Hnand naprava Pohon zadnych Pohon zadnych
kolies kolies
Typ bfzd Vpredu Kotucové Kotacové
S odvetravanim S odvetravanim
Vzadu Kotucové Kotacové
s odvetravanim s odvetravanim
Pocet otacok volantu
medzi krajnymi
polohami
Min. polomer otac¢ania | Stopovy m
IS 300h 1S 200t
Spotreba paliva a emisie
Spotreba paliva Kombinovana 1/100 km 0d 4,3 0d 7,0
Emisie CO, Kombinované g/km 0d 97 Od 162




