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LEXUS LC COUPE — JESZCZE LEPSZE OSIAGI | BARDZIE)
WYRAFINOWANY STYL JAZDY

e Lexus zwieksza osiggi swojego flagowego coupe i poprawia jego dynamike

e Koncentracja na wzmocnieniu relacji miedzy kierowca i samochodem

e Zmiany w zawieszeniu zmniejszaja mase oraz poprawiajg ptynnos¢ i stabilnos¢
jazdy

¢ Zmodyfikowany system sterowania hybrydowym akumulatorem LC 500h zwieksza
moc i moment obrotowy przy niskich predkosciach

e Przeprogramowana 10-biegowa, automatyczna skrzynia Direct Shift w modelu LC
500 daje kierowcy wiecej korzysci

e Dostrojenie uktadu hamulcowego i kierowniczego zapewnia lepsze wyczucie i
szybsze reakcje auta

Tworcy flagowego coupe Lexus LC od chwili stworzenia jego oryginalnej koncepcji dazyli do
tego, by samochdd prowadzit sie ostro, ale wyrafinowanie. Zmiany wprowadzone w roku
modelowym 2021 zapewniajg szybsze reakcje oraz wiekszg zwinno$¢ i stabilnos¢
prowadzenia, wzmacniajgc poczucie bezposredniego potgczenia kierowcy z samochodem i
zapewniajac ekscytujgce wrazenia z jazdy.
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Aby osiggnac ten cel, Lexus wprowadzit zmiany w ukfadzie zawieszenia, obnizajgc mase oraz
poprawiajac jakos¢ prowadzenia i jazdy. Szczegdtowych zmian dokonano réowniez w
hybrydowym napedzie Multi Stage Hybrid oraz w 10-biegowej automatycznej skrzyni
biegdw Direct Shift. Zmodyfikowano tez uktad kierowniczy Lexusa LC 500h, a hamulce
dostrojono tak, aby kierowca mdgt lepiej je wyczuc.

ZAWIESZENIE: NIZSZA MASA, PLYNNIEJSZE DZIAtANIE

Zmiany w przednim i tylnym zawieszeniu zmniejszyty mase nieresorowang samochodu o
okoto 10 kg, dzieki zastosowaniu kutego aluminium w dolnych wahaczach, ciefszych i
pustych w $rodku stabilizatoréw oraz nowego materiatu o wysokiej wytrzymatosci w
sprezynach srubowych. Same sprezyny zostaty wzmocnione poprzez zwiekszenie ci$nienia z
1200 do 1300 MPa.

Redukcja masy przyczynita sie do zwiekszenia osiggdw i dynamiki auta, podczas gdy dalsze
modyfikacje zawieszenia zapewnity mu bardziej miekki i ptynny skok, umozliwiajac
tagodniejsze i bardziej ptynne prowadzenie. Elektroniczne amortyzatory w przednim
zawieszeniu zostaty przeprogramowane na dtuzszy skok, a sztywnos¢ przednich i tylnych
poduszek zoptymalizowana, zapewniajgc ptynniejszg prace i redukcje drgan, wywotywanych
nieréwnosciami nawierzchni.

Dostrajajgc sztywnosc stabilizatoréw poprzecznych, Lexus poprawit réwniez zwrotnosc
modelu LC, zapewniajgc mu bardziej liniowa reakcje i ponownie podkreslajgc poczucie
jednosci miedzy samochodem i kierowca.

SKRZYNIA BIEGOW DOSTARCZA WIECEJ RADOSCI Z JAZDY

Do poprawienia krzywej momentu obrotowego, przenoszonego w modelu LC 500 za
posrednictwem 10-biegowej automatycznej skrzyni biegéw Direct Shift, Lexus wykorzystat
systemy przetwarzajgce duze zbiory danych. Pozwolito to uzyskaé jeszcze bardziej
bezposrednie reakcje na dziatania kierowcy. Przy wiekszej sile napedowej, generowane;j
wraz ze wzrostem predkosci obrotowej silnika, kierowca odczuwa naprawde wysoki
moment obrotowy oraz ptynne przyspieszenie.

Skupiono sie na tzw. ,strefie aktywnej”, czyli wykorzystywanym w wiekszosci sytuacji
zakresie od 50 do 70 proc. otwarcia przepustnicy — z przektadnig umozliwiajgcg zwiekszenie
predkosci obrotowej przed zmiang na nastepny bieg. Efektem jest narastajgce brzmienie
silnika V8.

Techniczne udoskonalenia zapewniajg réwniez ptynniejsze przyspieszenie i pozwalajg na
automatyczng redukcje biegu na drugi (zamiast trzeciego), podczas hamowania przed
wejsciem w zakret. Popracowano tez nad zmiang biegédw w celu szybszego wychodzenia z

zakretow.

LEPSZE PARAMETRY BATERII TRAKCYJNEJ
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Ulepszony LC 500h korzysta z nowego sterowania wysokonapieciowym, litowo-jonowym
akumulatorem hybrydowym, ktére zwieksza uzyteczny zakres dziatania baterii i pozwala na
zwiekszenie momentu obrotowego w silniku elektrycznym. Pomaga uzyska¢ mocniejsze
przyspieszenie, zaréwno podczas przemieszczania sie ulicami miasta, jak i podczas jazdy
kretymi drogami. Przyktadowo, nawet przy umiarkowanym (30%) nacisku na pedat
przyspieszenia, moment obrotowy jest 0 90 Nm wyzszy, moc akumulatora wzrasta do 17
kW, podczas gdy predkos¢ pojazdu po 4,5 sekundy zwieksza sie o dodatkowe 4 km/h.

UKLAD HAMULCOWY | KIEROWNICZY

Dla uzyskania bardziej efektywnego hamowania i stabilnosci przy wysokich temperaturach i
znacznych predkosciach, Lexus zastosowat w modelu LC Coupe wieksze klocki hamulcowe o
wyzszym wspotczynniku tarcia. W uktadzie hamulcowym nadal sg wykorzystywane
wentylowane przednie i tylne tarcze z przeciwstawnymi, sze$ciottoczkowymi,
monoblokowymi aluminiowymi zaciskami z przodu i czterottoczkowymi z tytu. Czarne
obudowy zaciskow sg ozdobione biatym logo Lexusa.

W ramach dopracowania szczegétéw, zmieniono nawet powierzchnie pedatu hamulca, dla
zapewnienia wiekszego obszaru kontaktu i bardziej naturalnych odczu¢ kierowcy.

Zastosowanie dodatkowych wzmocnien i mocowan zwiekszyto sztywnos¢ osadzenia
kolumny kierownicy, pomagajac osiagnac lepsza stabilnoéé prowadzenia. Srodki te obejmuja
wzmocnienie deski rozdzielczej i usztywnienie obszaru, w ktérym znalazty sie wsporniki
gornego i dolnego przegubu kolumny kierowniczej. Ponadto zmieniono takze mocowanie
fotela kierowcy i jego wspornikdéw. Aktualizacje oprogramowania uktadu kierowniczego o
zmiennym przetozeniu (Variable Gear Ratio Steering), dynamicznego uktadu sterujgcego
kotami tylnej osi (Dynamic Rear Steering) oraz elektrycznego wspomagania kierownicy
dodatkowo zaostrzyty jego reakcje.

JAKOSC DZWIEKU NAPEDU V8

Dzwiek generowany przez uktad napedowy z silnikiem V8 odpowiada za jakos¢ wrazen z
jazdy modelem LC 500. Dla uzyskania idealnego brzmienia, Lexus zmienit potozenie zaworu
przekierowujgcego droge spalin w gtéwnym ttumiku. Dzieki temu zabiegowi jego obecnos¢
jest odczuwalna w momencie rozruchu i przy wysokich obrotach silnika (od okoto 4000
obr./min), a jednoczes$nie uktad wydechowy jest cichy podczas spokojnej jazdy.
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