INFORMACIJA
PRASOWA

EXPERIENCE AMAZING

24 STYCZNIA 2019

SAMOLADUJACY SIE NAPED HYBRYDOWY LEXUSA UX
250H. ZAPROJEKTOWANY PRZEZ INZYNIEROW Z
WYOBRAZNIA

Setki inzynierow i technikow Lexusa spedzilo prawie 5 lat nad projektem nowego
crossovera Lexus UX 250h. Zespo6t pracowal wedlug bardzo wymagajacego
harmonogramu, jednoczes$nie poswiecajac uwage kazdemu szczegotowi. Tak
powstal jeden z najbardziej zaawansowanych samochodéw w dorobku Lexusa.

Aby zbudowac taki samochdéd jak Lexus UX, potrzeba przetomowych technologii
produkgji, lekkich materiatéw, dwdch dekad doswiadczenia w tworzeniu samochodéw
hybrydowych i ogromnej wyobrazni jego tworcow.

Lexus UX 250h jest wyposazony w naped hybrydowy nowej generacji o catkowitej mocy
178 KM, w ktérym wyjatkowo wydajny silnik benzynowy wspéipracuje z dwoma
silnikami elektrycznymi, ktére moga petnic¢ takze role generatoréw. Czwarta generacja
samotadujacego sie napedu hybrydowego pozwala tworzy¢ samochody bardziej
dynamiczne, oszczedne i niskoemisyjne.
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Silnik benzynowy 2,01

Sercem uktadu hybrydowego Lexusa UX 250h jest nowy 2-litrowy silnik o 4 cylindrach.
To jeden z najbardziej wydajnych silnikéw Lexusa - wykazuje sie efektywno$cig cieplng
41%, najwyzszg wsrdd silnikéw benzynowych. Zastosowano w nim laserowo wycinane
gniazda zaworowe, wysoki stopien sprezania (14:1) i nowy system wtrysku paliwa D4-
S, taczacy wtrysk posredni i bezposredni, aby zwiekszy¢ wydajnos¢. Recyrkulacja spalin
przyspiesza rozgrzewanie silnika, za$ inteligentny system zmiennych faz rozrzadu ze
sterowaniem elektrycznym VVT-iE (Variable Valve Timing-intelligent Electric) pomaga
uzyskac optymalng moc oraz niskie zuzycie paliwa i poziom emisji spalin.

Hybrydowy naped na przednia o$

UX 250h otrzymat nowo opracowany uktad napedowy na przednie kota, z
mechanizmem réznicowym zintegrowanym z przektadnig hybrydowa, ktéra zarzadza
praca silnika benzynowego 2,0 1 i dwéch silnikow elektrycznych. Uktad ten wyrdznia sie
najlepsza w swojej klasie ekonomikg jazdy oraz cichg praca.

Zastosowanie nowej, walcowej przektadni redukcyjnej pozwolito umiesci¢ elektryczny
silnik napedowy (MG2) nad drugim silnikiem elektrycznym, petnigcym gtéwnie funkcje
generatora (MG1), zamiast, jak dotychczas, wspoétosiowo. W efekcie caty uktad jest
mniejszy i lZejszy - jego dtugo$¢ zostata zredukowana o 45 mm, a straty spowodowane
tarciem zmniejszyty sie o 25 procent. MG2 pracuje teraz z wyzsza predkoScig obrotowg,
co oznacza wieksze osiagi i sprawno$¢. Dzieki mniejszym wymiarom napedu mozna
byto udoskonali¢ uktad kierowniczy, by uzyskac najlepszy w klasie promien skretu
(10,4 m).

Do zwiekszenia osiggéw silnika i zmniejszenia zuzycia paliwa przyczyniajg sie takze
pompa oleju o ptynnie regulowanym wydatku i uktad chtodniczy o zmiennej wydajnosci
z elektryczng pompa cieczy chtodzacej, ograniczajgce tarcie wewnetrzne.

Jednostka sterujaca PCU

Sterownik mocy (PCU, Power Control Unit) to wielofunkcyjne serce samochodu
hybrydowego, w ktorym miesci sie falownik, przetwornica DC/DC i elektroniczna
jednostka sterujaca pracg obu silnikéw elektrycznych. W nowym UX 250h PCU jest o 20
procent mocniejszy i o 10 procent lZzejszy od poprzednika. Udato sie to osiagna¢ dzieki
nowej kompaktowej ptytce obwodu drukowanego i przetwornicy, ktére ograniczyty
straty energii i w konsekwencji zuzycie paliwa.

PCU zostat umieszczony bezposrednio nad przektadnig napedowa, co zmniejszyto
wymiary catego uktadu i pozwolito obnizy¢ maske samochodu. Przektada sie to na
bardziej atrakcyjny profil auta i wieksze bezpieczenstwo pieszego w razie zderzenia.

Hybrydowy akumulator trakcyjny

Nowy, mniejszy akumulator niklowo-wodorkowy (NiMH) o mocy 24 kW obniza zuzycie
paliwa i sprawia, ze samochdd czeSciej porusza sie na samym silniku elektrycznym.

Nowy materiat, z ktérego wykonano elektrody, a takze przeprojektowana konstrukcja i
mniejszy system chtodzenia pozwolity zmniejszy¢ wymiary akumulatora. Sktada sie on
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ze 180 ogniw o 1acznym napieciu 216 V. Akumulator umieszczono pod tylng kanapg, co
pozwolito uwolni¢ miejsce w bagazniku, obnizy¢ srodek ciezkoSci auta i poprawic
rozktad masy miedzy przodem i tytem.

Naped 4x4 E-Four

Unowocze$niony naped na wszystkie kota E-Four wykorzystuje silnik elektryczny
zintegrowany z tylnym mechanizmem réznicowym. W poréwnaniu z poprzednim
uktadem E-Four Lexusa, tylny uktad napedowy z mechanizmem r6znicowym jest teraz
znacznie mniejszy i lZejszy, co pozwolito wygospodarowac¢ wiekszg przestrzen
bagazowa i poprawic stabilno$¢ auta.

Informacje zbierane za pomoca wielu réznych czujnikéw pomagaja precyzyjnie
kontrolowac roztozenie momentu obrotowego miedzy przednig i tylng o§ w zakresie
pomiedzy 100:0 a 20:80, w zaleznos$ci od warunkéw jazdy i sytuacji - podczas
przyspieszania, w zakretach czy na $liskich nawierzchniach. E-Four zapewnia takze
stabilng jazde pod gore i na $niegu, a zastosowanie zamiast watu napedowego silnika
elektrycznego, ktory wspoétpracuje z przednionapedowym uktadem hybrydowym,
pozwala uzyskac precyzyjnie sterowany naped 4x4 przy znacznej oszczednosci paliwa.

Konstrukcja z lekkich materiatlow

Aby jeszcze bardziej poprawic osiagi, tworcy UX 250h zredukowali mase auta, stosujac
lekkie materiaty w r6znych miejscach nadwozia i podwozia. Silnik benzynowy wazy
tylko 112 kg i jest jednym z najlzejszych w swojej klasie. 27 kg udato sie zaoszczedzic,
montujgc drzwi, maske i tylny spojler z aluminium oraz pokrywe bagaznika z lekkich
kompozytéw. Wewnetrzna rama klapy bagaznika zostata wykonana z aluminium, za$
caty element zostal zbudowany z polimeru Super Olefin - to pierwsza taka konstrukcja
w samochodzie Lexusa. Polimer Super Olefin zostat opracowany wedtug koncepcji
Toyoty i charakteryzuje sie unikalng strukturg krystaliczng, ktéra zwieksza jego
sztywno$¢ i odpornosc¢ na zderzenia. Dzieki tym rozwigzaniom UX ma najnizej potozony
Srodek ciezkosci (594 mm) w swojej klasie i prowadzi sie réwnie zwinnie jak
dynamiczny hatchback.

3/3



