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LEXUS UX 250h: NAPED HYBRYDOWY CZWARTEJ GENERACII

e Samotadujaca sie hybryda Lexusa to inteligentne potaczenie napedu benzynowego
z elektrycznym

e Nowy UX 250h moze pokona¢ do 50% czasu podrézy w trybie elektrycznym

e Spetnia norme EURO 6d - z najnizszym poziomem emisji CO2 w klasie, niemal
zerowg emisjg NOX i czastek statych

e UX 250h nie wymaga tadowania, oferujac niskie koszty eksploatacji

Kazdy, kto cho¢ raz usigdzie za kierownicg nowego Lexusa UX 250h, szybko zrozumie, ze nie
jest to po prostu kolejny crossover. Napedzany samotadujgcym sie uktadem hybrydowym
Lexusa czwartej generacji, jest bardzo dynamiczny, a przy tym zapewnia niskie zuzycie
paliwa oraz najnizszy w klasie poziom emisji szkodliwych substancji bez koniecznosci
dofadowywania i problemdw z zasiegiem. W rzeczywistych warunkach jazdy miejskiej UX
250h moze odby¢ znaczng czes$¢ kazdej podrdzy z wykorzystaniem wytacznie energii
elektrycznej — do 50% czasu jazdy, w zaleznosci od warunkdéw.

Samotadujaca sie hybryda Lexusa

Samotadujacy sie naped hybrydowy Lexusa w modelu UX 250h tgczy moc wysokowydajnego,
czterocylindrowego silnika benzynowego 2,0 | oraz mocnego silnika elektrycznego (lub
silnikow elektrycznych). Lexus UX, zaréwno w wersji z napedem na przednig os, jak i E-FOUR
na wszystkie kota, otrzymat nowy, kompaktowy ukfad przeniesienia napedu i jednostke
kontroli mocy (Power Control Unit). Nowo opracowany, niklowo-wodorkowy akumulator
zamontowano pod tylnym siedzeniem, zwiekszajgc przestrzen bagazowa i przyczyniajac sie
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do niskiego potozenia srodka ciezkosci crossovera. Co istotne, inzynierowie Lexusa skupili sie
nie tylko na wyjatkowej oszczednosci paliwa i niskiej emisji spalin, ale takze wysokim
poziomie radosci z jazdy.

Jazda w trybie elektrycznym

Podczas tagodnego przyspieszania badz jazdy z niewielka predkoscia samochdéd moze sie
poruszaé¢ wytacznie dzieki silnikowi elektrycznemu (lub dwém silnikom elektrycznym w
modelach z napedem na obie osie). Sg one zasilane prgdem dostarczanym przez akumulator
hybrydowy. W trybie EV pojazd jest prawie bezgtosny, nie zuzywa benzyny i nie emituje
zadnych szkodliwych substanciji.

Dynamiczny, lecz tagodny

Przy wyzszych predkosciach, ptynnie wigcza sie pracujacy w cyklu Atkinsona silnik
benzynowy, wcigz otrzymujgc wsparcie ze strony silnika elektrycznego (lub silnikow
elektrycznych), gdy tylko jest to potrzebne. Dzieki niemal idealnej dystrybucji mocy z tych
dwéch zrédet, UX 250h zapewnia przyjemnosc¢ z jazdy, a takze niskie zuzycie paliwa i niska
emisje spalin.

Intensywne przyspieszenie

Podczas dynamicznego przyspieszania prace silnika elektrycznego (lub silnikdw
elektrycznych) wspomaga 2-litrowy silnik benzynowy. Jednostki wspdlnie dostarczajg wysoki
moment obrotowy, zapewniajgc liniowe przyspieszenie. Silniki elektryczne dysponuja
maksymalnym momentem obrotowym w petnym zakresie pracy.

Nie potrzebuje gniazdka

Podczas hamowania lub gdy stopa kierowcy zostanie zdjeta z pedatu przyspieszenia,
hamowanie rekuperacyjne przeksztatca energie kinetyczng w elektryczng, ktéra — wraz z
energig wytwarzang w podczas jazdy — jest magazynowana w akumulatorze hybrydowym.
To oznacza, ze UX 250h nie potrzebuje dotadowywania akumulatora trakcyjnego z gniazdka.

Liderzy technologii hybrydowej

Podobnie jak wszystkie przetomowe osiggniecia techniczne, przewaga Lexusa w dziedzinie
technologii hybrydowe] nie nastgpita z dnia na dzien. Pierwsze hybrydy opracowano w
potowie lat 90., w ramach dtugofalowej strategii rozwoju uktadéw napedowych. Od czasu,
gdy Lexus wprowadzit na rynek w 2005 roku pierwszg na Swiecie hybryde klasy premium —
crossovera RX 400h — sprzedat ponad 1,4 miliona samotadujacych sie hybryd. Obecnie w
Europie dostepnych jest dziewie¢ rdéznych modeli hybrydowych Lexusa — od flagowych
modeli LC 500h i LS 500h z napedem Multi-Stage Hybrid, az po superoszczedny, luksusowy
kompakt CT 200h.

Niski koszt posiadania

Oprécz przyjemnosci z jazdy, UX 250h oferuje niskie koszty posiadania i wysokg wartos¢
odsprzedazy. Wynika to przede wszystkim z najwiekszego w branzy doswiadczenia firmy
Lexus w zakresie inzynierii hybryd. Dotyczy to zaréwno akumulatordw, ktorych zywotnosé
odpowiada zywotnosci samochodu, jak i niezréwnane] trwatosci i odpornosci na zuzycie
hybrydowych uktadéw napedowych Lexusa.
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Nizsze koszty eksploatac;ji

Konstrukcja UX 250h nie wymaga zastosowania sprzegta, a rozrusznik i alternator sa
zintegrowane z uktadem hybrydowym, dzieki czemu nie wymagaja serwisowania ani
wymiany w catym okresie eksploatacji pojazdu. Konwencjonalny pasek rozrzadu zastgpiono
bezobstugowym tancuchem. Bez koniecznosci serwisowania i wymiany tych czesci,
wiasciciele UX 250h mogg zaoszczedzié okoto 6 400 zt w ciggu 5-letniego okresu
uzytkowania auta.

Zywotnos¢ baterii hybrydowej réwna cyklowi zycia samochodu

Dzieki rekordowej niezawodnosci, dowiedzionej i sprawdzonej na dystansie ponad 60
miliardéw kilometréow, pokonanych na drogach catego s$wiata, hybrydowy akumulator
Lexusa zostat zaprojektowany tak, by dziatat przez caty cykl zycia samochodu. Baterie
trakcyjne Lexusa spetniajg rygorystyczne standardy pod wzgledem osiggéw i trwatosci,
dlatego objeto je 5-letnig gwarancjg, do przebiegu 100 000 km.

Mniejsze zuzycie hamulcéw i opon

Dzieki ukfadowi odzyskujgcemu energie hamowania, ktdéry zapewnia potowe sity
hamowania, zmniejsza sie zaréwno zuzycie klockéw, jak i tarcz hamulcowych. Oznacza to, ze
do przebiegu okoto 90 000 km hybryda Lexusa zwykle nie potrzebuje wymiany tarcz i tylko
jednego kompletu klockéw hamulcowych. Dodatkowo, wyzsze cisnienie w oponach
pojazdéw hybrydowych pomaga zmniejszyé zuzycie ich krawedzi, a liniowe dostarczanie
mocy i rownomierny rozktad masy samochodu jeszcze bardziej zmniejszajg zuzycie opon.
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