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WNETRZE, W KTORYM SPOKOJ SPOTYKA SIE Z EMOCIAMI

ES ma spokdj zapisany w genach —to cecha, ktdrg dziedziczyty wszystkie pokolenia tego
modelu.

Jednak najnowsza, siddma generacja ES zostata pomyslana jako samochdd nalezacy do
wyzszego segmentu.

Zapewnienie niskiego poziomu hatasu odpowiedniego dla takiej klasyfikacji byto nietatwym
zadaniem, ktérego realizacja zajeta trzy lata i wymagata nowatorstwa, kreatywnosci i
cierpliwosci.

Cichy, lecz nie bezdzwieczny

Jest cos takiego w catkowitej ciszy, ktdérg spotyka sie w wyttumionych, odcietych od
otoczenia pomieszczeniach takich jak studia radiowe czy nagraniowe, co moze powodowacé
uczucie niepokoju czy nawet dusznosci, zamiast odprezenia, ktére normalnie kojarzy sie
nam ze spokojem.

To samo dotyczy ciszy we wnetrzu samochodu. Choé niski poziom hatasu jest szczegdlnie
wazny w aucie luksusowym, ktdrego kierowca chce méc cieszyé sie muzyka czy rozmowa bez
podnoszenia gtosu, ciszy nie nalezy mylié z catkowitym brakiem dzwiekdw. Tworzenie
cichego wnetrza to réwniez wpuszczenie do niego ptyngcych przez samochdd dzwiekow
przyjemnych dla ucha, a jednoczesnie wyttumienie nieprzyjemnego hatasu. Zadbanie o takie
srodowisko dZzwiekowe jest nieodzownym elementem projektowania kabiny samochodu.
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— ,Wszystkie generacje ES byty cenione za imponujaca cisze w kabinie” — moéwi Hirotaka
Tsuru, ktéry projektowat wyciszenie wnetrza najnowszej, si6ddmej generacji ES — , Naturalnie,
uwazaliémy cicha kabine za jedng z najbardziej pozgdanych cech nowego modelu. Punktem
odniesienia byfa flagowa limuzyna LS, a takze jej konkurenci z najwyzszego segmentu.
Poprawa wyciszenia nie sprowadza sie po prostu do eliminacji hatasu. Na przyktad podczas
naszych prac stworzylismy model do testéw, w ktérym znacznie ostabilismy dzwieki o
czestotliwosciach okoto 1 kiloherca, czyli w zakresie najlepiej styszalnym dla cztowieka.
Wskutek tego pojawit sie jednak efekt, ktéry powodowat dzwonienie w uszach czy nawet
nudnosci, a nie odprezenie”.

Eliminowanie Zrédet hatasu, izolacja akustyczna i pochtanianie diwiekow

Zadaniem Tsuru byto wyeliminowanie dzwiekéw, ktdre mogtyby by¢ nieprzyjemne dla
kierowcy i pasazeréw. — ,,ES ma cisze zapisang w genach” — méwi Tsuru. Aby zapewnic
dziedziczenie tej cechy przez nowy model, Tsuru podzielit swa prace na trzy etapy.

Najpierw skupit sie na eliminowaniu zrédet hatasu. W poczatkowej fazie badan wykorzystat
tunel aerodynamiczny — wykorzystywany zwykle przy pracach majgcych na celu
zmniejszenie oporéw stawianych przez nadwozie — aby zlokalizowa¢ kazde zrédto szumow
powodowanych przez optyw powietrza. Tsuru przeprowadzit wiele préb w réznych
warunkach, dokonujgc za kazdym razem drobnych modyfikacji lusterek bocznych,
wycieraczek i innych elementéw, aby poprawié¢ optyw powietrza i zminimalizowa¢ szumy.

Nastepnie Tsuru zajat sie izolacjg akustyczng, ograniczajgcg przenikanie hatasu do wnetrza
samochodu. Jego celem byto odciecie drég, ktdrymi hatas przedostaje sie do kabiny, na
przyktad przez wypetnienie otworéw w podtodze czy Scianie bagaznika lub zamkniecie ich
blacha. Trzecia faza prac obejmowata pochtanianie dzwiekdéw za pomocg odpowiednich
materiatow, ktdére Tsuru zastosowat miedzy innymi w kolumnach zawieszenia, btotnikach czy
elementach podwozia.

— ,Wykorzystanie tunelu aerodynamicznego pozwolito nam skutecznie ograniczyé szumy
powietrza w bardzo krétkim czasie” — mdéwi Tsuru — ,, Tunel Lexusa jest w istocie
laboratorium stworzonym dla badan w warunkach niskiego poziomu hatasu, dzieki czemu
umozliwia precyzyjne pomiary natezenia szumoéw pochodzacych z réznych zrdédet. Jesli
chodzi o izolacje akustyczng, to juz we wczesnej fazie projektowania samochodu staralismy
sie ograniczy¢ do minimum liczbe otwordw i mysleliSmy o pokryciu catej podtogi
wygtuszeniem, ktdre w poprzednich generacjach modelu byto stosowane tylko w niektérych
miejscach”.

Wykorzystujgc swa wyobraznie, kreatywnosc¢ i wiedze inzynierskg, Tsuru starat sie uczynic z
wnetrza ES przestrzen komfortowego spokoju, izolujgcg kierowce od nieprzyjemnych
dzwiekdéw. Nie byto to jednak tatwe zadanie. Podczas projektowania samochodu trudno
uwzglednic czynniki takie, jak szybko zmieniajgce sie warunki drogowe. Cho¢ nie mozna sie
w petni przygotowac na wptyw czynnikdw zewnetrznych, nieuwzglednienie dzwiekow o
okreslonych zakresach czestotliwosci moze powodowaé, ze bedg one jeszcze silniej
odczuwane — innymi stowy, samochdd bedzie gtosniejszy.

— ,Jesli chodzi o inne srodki transportu, na przyktad w samolocie cisnienie akustyczne
wynosi 80 decybeli” — mdéwi Tsuru —,,W samochodach jest to zwykle miedzy 60 a 70
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decybelami. Ogdlnie rzecz biorac, wyzsze cisnienie akustyczne jest przez ludzi odbieranie
jako uciazliwe.

Mimo wyzszego poziomu cisnienia akustycznego panujgcego w samolotach, ludzie nie
uwazajg ich kabin za szczegdlnie gtosne. Jednak podczas jazdy samochodem warunki
bezustannie sie zmieniajg. Zaleznie od okolicznosci, poziom hatasu moze by¢ postrzegany
jako wysoki, nawet jesli ciSnienie akustyczne jest niskie. Zmiany czynnikdéw zewnetrznych
zwigzane s3 najczesciej z predkoscig wiatru i stanem nawierzchni. Dlatego musielismy
uwzgledni¢ w projekcie réwniez te czynniki, aby uzyska¢ przyjemne srodowisko akustyczne,
w ktérym wszystkie dzwieki — zaréwno te dobre, jak i zte — sg precyzyjnie kontrolowane. To
byt trudny proces, ktéry wymagat wiele cierpliwosci”.

Dreszczyk emocji — F SPORT i dzwiek 3,5-litrowego silnika V6

Tsuru wiozyt wiele wysitku w zapanowanie nad hatasem, drganiami i dzwiekiem nowego ES.
Na szczegdlng uwage zastuguje nowa funkcja ESE (Engine Sound Enhancement), dzieki ktorej
dzwiek 3,5-litrowego silnika V6 znakomicie podkresla ekscytujgce mozliwosci samochodu w
wersji F SPORT.

—,,Przy wyzszych predkosciach obrotowych silnika kolejne harmoniczne podstawowego
dzwieku sg ze sobg w odpowiedni sposéb mieszane, co daje wspaniaty, dynamiczny efekt” —
wyjasnia Tsuru —,,W rezultacie ES mozna bezbtednie rozpoznac juz po gangu silnika. ESE
generuje czestotliwosci, ktére uzupetniajg rzeczywisty dzwiek silnika, tworzac efekt ptynnie
narastajgcego crescendo”.

Dynamiczne efekty dZzwiekowe towarzyszg nie tylko przyspieszaniu, ale réwniez zmianie
biegdw za pomocg topatek pod kierownicg, na przyktad na kretej, gorskiej drodze. W ten
sposéb nowy ES zapewnia kierowcom mozliwo$¢ odczuwania jeszcze wiekszej przyjemnosci
Z jazdy.

— ,Nowy ES jest pierwszg generacjg tego modelu dostepng w wersji F SPORT” — méwi Tsuru
—,,Silnik V6 zapewnia mu znacznie lepsze osiagi. Nie chcieliSmy rezygnowac ze spokoju w
kabinie, z ktérego stynie ES, a z drugiej strony nie chcieliSmy odbiera¢ kierowcom emocji,
ktore daje dZwiek silnika sportowego samochodu. Dlatego zadbalismy, by ES faczyt obie
zalety”.
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