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NOWY LEXUS ES: LUKSUSOWY SEDAN WKRACZA DO
EUROPY

Nowy Lexus ES po niemal trzech dekadach silnej obecnosci na globalnym rynku, trafia po
raz pierwszy do Europy. Siddma generacja luksusowego sedana sredniej wielkosci wytycza
nowa, jeszcze bardziej ambitng sciezke, kontynuujac tradycje komfortu, wyrafinowania i
luksusu poprzednich modeli. Nowy ES wykorzystuje zalety zupetnie nowej platformy,
zapewniajacej lepsze osiagi i pozwalajacej tworzy¢ nadwozia o bardziej dynamicznych
ksztattach.

e Model ES, luksusowy sedan sredniej wielkosci, po raz pierwszy trafia do oferty w
Europie Zachodniej i Srodkowej

e Samochdd zbudowany jest na nowej platformie Global Architecture —K,
zapewniajacej znakomity sztywnos¢ nadwozia i swobode projektowania

o Wieksza dynamika znajduje odzwierciedlenie w emocjonalnym designie

e Siédma generacja modelu wchodzi na rynek razem ze sportowg wersjg ES F SPORT

e Wraz z modelem ES debiutuje pakiet Lexus Safety System + 2

e ES 300h z nowga, czwartg generacjg hybrydowego zespotu napedowego Lexusa
bedzie dostepny w Europie Zachodniej i Srodkowej od grudnia 2018

Nowy ES zostat zaprojektowany zgodnie z najnowszymi trendami designu Lexusa,
zapewniajgcego zapadajace w pamieé, petne emocji wrazenia estetyczne. W stosunku do
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poprzednich generacji, nowy ES jest jeszcze bardziej przestronny, cichy i bezpieczny, juz
tradycyjnie zachowujgc najwyzszg jakos¢ wykonczenia.

Siddma generacja ES bedzie pierwszg generacjg tego modelu, ktdra trafi na rynki Europy
Zachodniej. To kolejny samochdd — po flagowej limuzynie LS i coupe LC —w nowym rozdziale
designu Lexusa, w ktérym tak duze znaczenie majg emocje. Na atrakcyjnos¢ modelu dla
europejskich klientéw wptyng przykuwajgca oko stylistyka, ktdrg udato sie urzeczywistnic
dzieki zastosowaniu nowej platformy GA-K (Global Architecture — K), jeszcze wieksza
przyjemnos¢ prowadzenia oraz wyzszy poziom bezpieczenstwa. Nowy ES bedzie dostepny
od grudnia 2018 w hybrydowej wersji ES 300h.

W roku 2017, ktéry byt czwartym z kolei rokiem wzrostu, Lexus sprzedat w Europie niemal
75 tysiecy samochodéw, uzyskujac najlepszy wynik w historii. Nowy sedan ES bedzie jednym
z najwazniejszych modeli w ofercie marki i powinien przyczynic sie do osiggniecia ambitnego
celu Lexusa, ktérym jest osiggniecie do roku 2020 rocznej sprzedazy samochodéw w Europie
na poziomie 100 tysiecy egzemplarzy.

Nowe wymiary designu ES

Nowy ES zbudowany zostat na zupetnie nowej platformie GA-K (Global Architecture — K),
ktéra umozliwita Lexusowi eksploracje nowych obszaréw designu luksusowego sedana
sredniej wielkos$ci. Samochdd jest dtuzszy (o 65 mm), nizszy (o0 5 mm) i szerszy (o 45 mm) od
swego poprzednika. Wiekszy rozstaw osi (o 50 mm) pozwolit przesung¢ kota blizej
naroznikow, zwiekszono réowniez rozstaw kot z przodu i z tytu (odpowiednio 0 10 i 37 mm).
Ksztatt i proporcje pojazdu odzwierciedlajg jego osiggi i sprawiajg, ze ES przycigga wzrok i
zmusza, by spojrzeé na niego jeszcze raz.

Yasuo Kajino, gtéwny designer ES, okreslit wyglad samochodu jako ,prowokacyjng
elegancje”.

— ,ES zawsze byt eleganckim, luksusowym sedanem. W tej generacji dodalismy smiate
elementy designu, stanowigce wyzwanie dla tradycyjnych oczekiwan nabywcéw” —
powiedziat.

Nowa platforma GA-K umozliwita obnizenie linii pokrywy silnika, co pozwolito zespotowi
Kajino stworzenie wyrdzniajgcej sie sylwetki o znacznym skosie, nadajgcym jej dynamiczny,
optywowy charakter. Wyglad przodu ES jest silnie zréznicowany w zaleznosci od wersji.
Standardowe wersje majg eleganckie, pionowe listwy, rozchodzgce sie od centrum
charakterystycznego dla Lexusa grilla w ksztatcie klepsydry, zas wersje F SPORT — obecne po
raz pierwszy w rodzinie ES — prezentujg czarng, ukosng siatke, obecng rowniez w otworach
na rogach przedniej czesci samochodu.

W przeciwienstwie do poprzednich generacji, linia dachu wyraznie opada ku tytowi,
podkreslajgc dynamike sylwetki i aerodynamike nadwozia. Tyt samochodu jest ostro
wyrzezbiony, a zachodzace na boki zespolone lampy LED tworzg widoczng z dowolnego kata
ciggta linie stylistyczng. W wersjach F SPORT dodano tylny spojler, oznakowanie oraz ciemne
akcenty podkreslajgce sportowy charakter. W standardowych wersjach ES dostepne sg trzy
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rodzaje két o srednicy 17 i 18 cali, zas w wersjach F SPORT zastosowano 19-calowe kota
podobne do uzywanych w coupe Lexus LC.

Paleta 12 koloréw lakieru obejmuje nowe odcienie bezu i zieleni. Ice Ecru inspirowany jest
barwa $wiatta stonecznego odbijajgcego sie od swiezego Sniegu, zas Sunlight Green —
odcieniem wody morskiej oSwietlanej przez Storice. Dostepne wytgcznie w wersjach F SPORT
odcienie Heat Blue i F White podkreslajg energie dynamicznego samochodu.

Przysztos¢ wnetrz Lexusa

Punktem wyjsciowym zespotu Kajino podczas projektowania kabiny ES byt koncept Lexus
Future Interior, tgczgcy kokpit ukierunkowany na kierowce z przestronnym i komfortowym
miejscem pasazera przedniego fotela. Skupieniu uwagi kierowcy na drodze sprzyja
umieszczenie Srodkowego wyswietlacza, tablicy przyrzagdéw oraz wyswietlacza
projekcyjnego w jego polu widzenia. Lexus nazywa te koncepcje ,,miejscem sterowania”
(,Seat in Control”) — to prosta idea méwigca, ze po zajeciu miejsca w fotelu kierowcy
wszystkie elementy sterujgce sg w jego zasiegu, a wszystkie wskazniki znajdujg sie w polu
widzenia. Podtokietniki komfortowo podpierajg tokcie, przyciski mozna naciska¢ bez
odrywania ragk od kierownicy.

Kolejnym rozwigzaniem pozwalajgcym zwiekszy¢ skupienie kierowcy jest opcjonalny
wyswietlacz projekcyjny, ktéry wyswietla najwazniejsze informacje na przedniej szybie. W
petni konfigurowalny, kolorowy wyswietlacz wyrdznia sie najwiekszym obrazem w
samochodach klasy luksusowej. Oprocz podstawowych parametréw, takich jak predkosé
jazdy, ilo$¢ paliwa czy pozycja lewarka zmiany biegdw, wyswietlacz moze réwniez
pokazywac ograniczenia predkosci, ostrzezenia o niezamierzonym opuszczaniu pasa ruchu i
wskazowki nawigacji.

Dobrej percepcji sprzyja takze pozycja kierowcy w nowym ES — kat ustawienia kota
kierownicy i potozenie pedatéw sg bardziej naturalne, dostepna jest takze regulacja 10
parametréw ustawienia fotela. Kierownica, zapozyczona wprost z nowego LS, ma
ergonomicznie uksztattowane koto oraz opcjonalne drewniane wykonczenie i ogrzewanie.
Dostepne sg takze ogrzewane fotele kierowcy i pasazera, a takze nowy system wentylacji
wyciggowej, w ktdrym powietrze jest pobierane wprost z klimatyzatora, co przyspiesza
chtodzenie wnetrza.

Poktadowe systemy elektroniczne, w tym opcjonalny system nawigacji, bedg wspotpracowac
z siecig bezprzewodowa. System nawigacji obejmuje takze multimedialny wyswietlacz o
przekatnej 12,3 cala i manipulator Remote Touch oraz system rozpoznawania gtosu i
mozliwos¢ bezprzewodowe]j wspodtpracy ze smartfonem.

ES zawsze stynat z komfortu oferowanego pasazerom siedzgcym z tytu i nowy model
kontynuuje te tradycje, mimo opadajacej ku tytowi linii dachu. Nizsze potozenie bioder
pasazerdw i starannie zaprojektowana podsufitka zapewniajg odpowiednig przestrzen nad
gtowg, a wiekszy rozstaw osi — duzg ilos¢ miejsca dla nég.

Gama wariantéw kolorystycznych wnetrza obejmuje nowg kombinacje, ktdra odzwierciedla
motyw ,prowokacyjnej elegancji”. Opcja Rich Cream zestawia kremowg tapicerke z brgzowg
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podsufitkg, nadajac kabinie nowoczesny, a jednoczesnie ciepty wyglad. Inne mozliwosci
obejmujg Black, Chateau i Topaz Brown.

Aby uzyskac catkowicie inny wyglgd wnetrza wersji F SPORT, opracowano nowy wystréj z
metalowymi elementami, znacznie odbiegajacy od wszystkich stosowanych wczesniej przez
Lexusa. Wystrdj Hadori, inspirowany przez tradycyjng japonska sztuke kucia mieczy,
wyrdzniajg dajgce wrazenie tréjwymiarowosci falujgce desenie o wygladzie zmieniajgcym sie
w zaleznosci od kata, z ktdrego sie patrzy. Ten subtelny efekt Swiadczy o przywigzaniu do
szczegotoéw i wyrafinowaniu technologii, ktére dajg wersji F SPORT szczegdlne miejsce wsrod
oferowanych modeli. W standardowych wersjach ES wykorzystywane bedg tradycyjne
materiaty, takie jak bambus i drewno Shimamoku, ktére podkreslajg cenione przez klientéw
reczne wykonczenie ES.

Nowa era osiggow

Przed zespotem inzynieréw, na czele ktdrego stat Yasuhiro Sakakibara, postawiono zadanie
zmiany wizerunku ES i wzbogacenie sedana znanego gtdwnie z komfortu i ciszy o wiodgce w
swojej klasie wtasnosci jezdne i moc, ktédrg mozna wyraznie poczuc i ustyszec.

Jak wyjasnia Sakakibara, nowy ES zostat stworzony pod katem radykalnego podniesienia
0siggdéw w stosunku do poprzednikéw. — ,Wiedzielismy, ze nowy ES ma by¢ fatwy w
prowadzeniu i doskonale reagowac na dziatania kierowcy na kazdej drodze. Do tego
konieczny jest solidny fundament”.

Punktem wyjscia byta nowa platforma GA-K. To platforma z napedem na przednie kota
odznaczajaca sie wyjatkowa sztywnoscig, pod wzgledem sztywnosci skretnej zblizona do
zastosowanej w coupe LC i sedanie LS platformy GA-L z napedem na tylne kofa. Dzieki
zastosowaniu réznych gatunkdw stali o wysokiej wytrzymatosci udato sie obnizy¢ mase w
stosunku do poprzednich platform, a ulepszenia takie jak nowe zawieszenie
wielowahaczowe, nowy uktad elektrycznego wspomagania kierownicy oraz wzmocnienie za
tylnymi siedzeniami umozliwity precyzyjne zoptymalizowanie wtasnosci jezdnych.

Zawieszenie, ktdre dostosowuje sie do otoczenia

Dysponujac solidnymi fundamentami, pracujgcy nad zawieszeniem zespdt Sakikabary skupit
sie na stworzeniu zawieszenia zapewniajgcego zarowno doskonaty komfort, jak i precyzje
prowadzenia. W efekcie z przodu zastosowano kolumny MacPhersona, a z tytu zawieszenie
wielowahaczowe z wahaczami wleczonymi oraz drgzkami stabilizujgcymi po obu stronach.

Szef kierowcow doswiadczalnych ES Yoshiaki Ito wyjasnia: — ,,Chcemy, aby kazdy kierowca ES
miat wrazenie petnej kontroli nad samochodem. To rodzaj komfortu wykraczajgcy daleko
poza wygodng jazde”.

Choc¢ uktad przedniego zawieszenia jest podobny, jak w poprzedniej generac;ji ES,
wprowadzono kilka zmian, majgcych na celu poprawe reagowania na dziatania kierowcy. Kat
ustawienia kolumn zmieniono tak, by poprawié przenoszenie obcigzen od két, wptywajgce
na wiasnosci jezdne, zwiekszono tez wyprzedzenie sworzni zwrotnic (+2 stopnie, +8 mm) dla
poprawienia statecznosci jazdy z duzymi predkosciami. Nowo opracowane amortyzatory
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Dynamic Control reagujg nawet na najmniejsze ruchy zawieszenia dzieki specjalnemu
zaworowi pomocniczemu, ktéry umozliwia przeptyw oleju w obu kierunkach przed
dotarciem do gtéwnego zaworu.

Tylne zawieszenie wielowahaczowe z wahaczami wleczonymi réwniez wykorzystuje
amortyzatory Dynamic Control. Wyzszy punkt zamocowania wahacza wleczonego i
zastosowanie wiekszych tulei zapewniajg lepszg prace zawieszenia na nierownosciach, za$
szerszy rozstaw tulei stabilizatorow przyczynia sie do zmniejszenia przechytéw nadwozia.

Nowy elektryczny uktad wspomagania kierownicy (EPS, Electric Power Steering) zwieksza
precyzje kierowania. W przeciwieistwie do uktadu obecnego w poprzedniej generacji ES, w
ktorym silnik wspomagania zamontowany byt na kolumnie kierowniczej, teraz silnik
wspomagania znajduje sie na przektadni zebatkowej, co daje lepsze wyczucie kierownicy.
Nowe rozwigzanie umozliwito tez zwiekszenie zakresu regulacji potozenia kierownicy — kata
ustawienia o 30 milimetréw i wysuniecia kolumny o 40 milimetréw.

F SPORT - lepsza kontrola

W wersji F Sport oferowane jest adaptacyjne zawieszenie AVS (Adaptive Variable
Suspension), w ktéorym amortyzatory Dynamic Control zastgpione sg amortyzatorami o
regulowanej charakterystyce. Podobnie jak w coupe LC i sedanie LS, system AVS w Lexusie
ES dobiera automatycznie site ttumienia w zakresie 650 poziomdw, zapewniajgc w ten
sposdb maksimum komfortu, optymalne wtasnosci jezdne i precyzje prowadzenia. Dobér
wiasciwe;j sity ttumienia dokonywany jest przez komputer w oparciu o dane z czujnikéw,
mierzgcych przyspieszenia poziome i pionowe, predkos¢ jazdy, kat skretu kierownicy,
odchylenie od kierunku jazdy oraz parametry pracy uktadu hamulcowego, a takze o
informacje pochodzgce z komputera sterujgcego silnikiem.

Wszystkie wersje ES umozliwiajg wybor trybu jazdy, pozwalajgcy dostosowac ustawienia
samochodu do warunkdéw drogowych. W modelach bez AVS do wyboru sg tryby Eco, Normal
i Sport, zas w samochodach z AVS zamiast trybu Sport dostepne sg tryby Sport S, Sport S+ i
Custom.

W trybie Eco priorytetem jest zmniejszenie zuzycia paliwa, osiggane przez ograniczenie
dynamiki napedu oraz wydajnosci klimatyzacji. W samochodach bez AVS tryb Sport
przyspiesza reakcje na operowanie pedatem przyspieszenia, zmienia program sterowania
zmiang biegéw i modyfikuje dziatanie uktadu wspomagania kierownicy dla poprawy kontroli,
zas w pojazdach z AVS w trybie Sport S zmieniane s3 tylko ustawienia czutosci pedatu
przyspieszenia i charakterystyka skrzyni biegdw. Do bardziej agresywnej jazdy stuzy tryb
Sport S+, w ktorym oprdcz zmiany dziatania pedatu przyspieszenia, skrzyni biegéw i uktadu
wspomagania kierownicy modyfikowana jest tez charakterystyka aktywnego zawieszenia. W
trybie Custom kierowca moze wybrac jeden z trzech programow silnika i przektadni (Eco,
Normal, Sport), jeden z dwdch programdéw wspomagania kierownicy i pracy zawieszenia
(Normal, Sport) jeden z dwéch programéw klimatyzacji (Eco, Normal).

Hybrydowa jednostka napedowa czwartej generacji
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ES 300h, ktéry zostanie wprowadzony w Europie Zachodnie] i Srodkowej, zostat wyposazony
w nowg hybrydowg jednostke napedowg czwartej generacji, odznaczajgcg sie niskim
zuzyciem paliwa, wysokimi osiggami oraz minimalng emisjg niepozadanych substanciji.
Wykorzystuje ona pracujgcy w cyklu Atkinsona 2,5-litrowy, czterocylindrowy silnik
benzynowy o ultrawysokiej sprawnosci oraz lzejszy, bardziej zwarty silnik elektryczny o
wiekszej gestosci mocy. tgczna moc uktadu wynosi 218 KM / 160 kW, zas$ zuzycie paliwa w
cyklu mieszanym moze wynosic¢ 4,7 |/100km.

2,5-litrowy silnik to catkowicie nowa konstrukcja korzystajgca z technologii szybkiego
spalania, dzieki czemu jest on jednym z silnikdw o najwiekszej sprawnosci cieplnej wéréd
stosowanych w samochodach seryjnych. Efektem jest wieksza moc bez zwiekszania zuzycia
paliwa i emisji niepozgdanych substancji. Do osiggniecia tak imponujgcych wynikéw
przyczyniajg sie proste kanaty dolotowe, zwiekszone katy zawordw i obrabiane laserowo
gniazda zaworowe. Swa znakomitg charakterystyke silnik zawdziecza takze zastosowaniu
pompy olejowej o regulowanym wydatku, wielootworkowych wtryskiwaczy, systemu VVT-iE
dla zawordw ssacych oraz ukfadu chtodzenia o zmiennym obiegu.

Nowa zintegrowana przektadnia zostata zaprojektowana specjalnie pod katem wspétpracy z
silnikiem benzynowym o pojemnosci skokowej 2,5 litra. W przeciwienistwie do poprzedniej,
w ktorej silniki elektryczne umieszczone byty wspotosiowo, w nowej przektadni sg one
ulokowane na réznych wysokosciach, co pozwolito zmniejszy¢ dtugos¢ obudowy o niemal
30mm. Tradycyjng, planetarng przekfadnie redukcyjng zastgpiono przektadnig walcows,
tworzgcg zwarty uktad z kotem zewnetrznym gtéwnej przektadni planetarnej i kotem
zebatym hamulca postojowego.

Trakcyjny akumulator niklowo-wodorkowy zostat przeniesiony z przestrzeni bagazowej pod
tylng kanape. Byto to mozliwe dzieki zmniejszeniu wysokosci akumulatora o 120 mm i
zastosowaniu bardziej zwartego uktadu jego chtodzenia. Dzieki przeniesieniu akumulatora
trakcyjnego nie tylko uzyskano wiekszg pojemnos¢ bagaznika, ale i lepszy rozktad masy
samochodu, zapewniajacy lepsze wtasnosci jezdne nowego ES.

W ES 300h wprowadzono szereg rozwigzan, przyczyniajgcych sie do zwiekszenia
przyjemnosci z jazdy. Usprawnienia wprowadzone w komputerowym sterowniku
hybrydowego uktadu napedowego pozwolity uzyskac lepszg, bardziej naturalng dynamike
jazdy, bardziej zblizong do zachowania konwencjonalnego silnika benzynowego. Wtaczenie
trybu jazdy Sport dodatkowo poprawia przyspieszenie przez zwiekszenie momentu
obrotowego przy matych predkosciach, zas fopatki pod kotem kierownicy umozliwiaja
przetgczanie sze$ciu symulowanych biegdw, dajgc bardziej precyzyjng kontrole nad
zachowaniem samochodu.

Niezrownane rozwigzania bezpieczenstwa

ES siddmej generacji jest dostepny z najnowszym pakietem bezpieczeristwa Lexus Safety
System + (standardowo we wszystkich wariantach). System Lexus Safety System +2
(dostepny w wyzszych wersjach wyposazenia) udostepnia nowe mozliwosci i obejmuje nowe
sytuacje, w ktérych moze zapewnic ochrone kierowcy i pasazerom, zapobiegajac
wypadkowi.
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Nowe funkcje obejmujg wzbogacenie mechanizmu wykrywania przeszkdd takich jak pojazdy
i piesi w systemie ochrony przedzderzeniowej PCS (Pre-Collision System) o wykrywanie
rowerzystow podczas jazdy w dzien, pozwalajgce eliminowac jedne z najczesciej
wydarzajacych sie wypadkdéw. Zwiekszenie czutosci i zakresu dynamiki radaru poprawito
takze zdolnos¢ do wykrywania pieszych w nocy.

Ulepszono takze system adaptacyjnych Swiatet drogowych AHS (Adaptive High-beam
System). Dwustopniowy system obejmuje nie tylko automatyczne przetaczanie sSwiatet
drogowych i mijania, ale i zmiane ksztattu snopa $wiatfa wytwarzanego przez matryce 24
diod LED w sposéb gwarantujgcy optymalne o$wietlenie drogi bez oslepiania kierowcéw
innych pojazdéw.

System audio Mark Levinson PurePlay

Debiutujgcy w nowym Lexusie ES 17-gtos$nikowy system audio Mark Levinson PurePlay
zostat stworzony w ten sposéb, by zapewni¢ kazdej ze znajdujacych sie w kabinie osdb
zanurzenie w doskonale wiernym $rodowisku dZzwiekowym.

Aby zagwarantowad idealne odtworzenie przestrzeni dzwiekowej, PurePlay wykorzystuje
wiele unikalnych metod, od specjalnej konstrukcji gto$nikéw i ich precyzyjnego
rozmieszczenia, przez wyréwnywanie ci$nienia akustycznego, po staranne dostrojenie
catosci. Gtosniki umieszczone sg na wysokosci ramion pasazerdw, co poprawia akustyke i
pozwala uzyskaé petng synergie. Doskonale dobrane rozmieszczenie z uwzglednieniem
pasma przenoszenia gtosnikdw srednio- i wysokotonowych tworzy dwie identyczne
przestrzenie dzwiekowe dla oséb siedzgcych z przodu i z tytu. W efekcie kazdy z pasazerow
jest indywidualnie otoczony dzwiekiem, a jakos¢ percepciji jest doskonata bez wzgledu na
zajmowane miejsce.

Nowy rozdziat w historii ES

Siédma generacja Lexusa ES rozpocznie nowg ere w historii jednego z najdtuzej
produkowanych i najpopularniejszych modeli marki. Podobnie jak flagowy Lexus LS, nowy ES
ma rozbudzi¢ zainteresowanie szerszego grona klientéw. Samochdd odznacza sie nie tylko
cechami oczekiwanymi przez tradycyjnych nabywcow Lexusa, ale réwniez takimi, ktére
przyciggng klientdw do tej pory nie zwigzanych z marka. Bardziej wyrazista stylistyka,
wieksza dynamika, wyzszy standard wykonczenia wnetrza i najnowsze technologie
bezpieczenstwa pomogg przeksztatci¢ wizerunek ES i nada¢ mu zupetnie nowy charakter.
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