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SWIATOWA PREMIERA ELEKTRYCZNEGO LEXUSA RZ 450E

e Catkiem nowy samochdd elektryczny Lexusa powstat na specjalnie w tym celu
stworzonej platformie

e Zaawansowane technologie wzmacniajg prowadzenie i osiggi zgodnie z koncepcja
Lexus Driving Signature

e Pierwsze auto na sSwiecie z opcjonalnym systemem One Motion Grip — ukfadem
kierowniczym steer-by-wire z wolantem

e Lexus e-Axle z innowacyjnym napedem DIRECT4, ktéry kontroluje przekazanie
momentu obrotowego

o Kokpit kierowcy stworzony zgodnie z koncepcja Tazuna

e Fotochromatyczny dach panoramiczny i ogrzewanie promiennikowe - nowoczesne
technologie w kabinie Lexusa RZ

e Kompletne wyposazenie z zakresu bezpieczenstwa, w tym stworzony przez Lexusa
system Safe Exit Assist, ktory zapobiega otwarciu drzwi w sytuacji zagrozenia kolizjg

WPROWADZENIE

RZ 450e to pierwszy Lexus, ktéry zostat stworzony od podstaw jako bateryjne auto
elektryczne. Nie jest to samochdd, w ktérym naped elektryczny zastgpit konwencjonalny
silnik. Powstat zgodnie z zasadami Lexus Electrified, maksymalnie wykorzystujgc potencjat
nowych technologii, by zagwarantowaé optymalne osiagi i zapewnié rados¢ z jazdy.
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»Zgodnie z naszg wizjg wykorzystujemy zelektryfikowane technologie do poprawy osiggéw
pojazdu, by takze przyszte pokolenia mogty nadal czerpac przyjemnos¢ z jazdy” — stwierdzit
gtéwny inzynier Takashi Watanabe.

Nowy Lexus RZ zostat zaprojektowany zgodnie z zasadami marki, aby faczy¢ sportowa
dynamike jazdy z wykonaniem na najwyzszym poziomie. Marka wykorzystata swoje bogate
doswiadczenie w produkcji zelektryfikowanych pojazdéw, by potaczy¢ korzysci, jakie daje
bateryjne auto elektryczne z unikalnym dla Lexusa stylem prowadzenia. Jest to widoczne m.in
poprzez zastosowanie opcjonalnego uktadu kierowniczego One Motion Grip w technologii
steer-by-wire, ktéry wspotpracuje z nowym napedem na cztery kota DIRECT4.

Fundamentem dobrego, intuicyjnego prowadzenia jest stworzona specjalnie dla aut
elektrycznych platforma, ktéra zapewnia wysoka sztywnos¢ nadwozia, nisko potozony srodek
ciezkosci i duzy rozstaw osi. Mocny akumulator litowo-jonowy zostat zintegrowany z
platforma i umieszczony pod podtogg kabiny, a jego parametry sg caty czas monitorowane,
by zapewni¢ wysokg wydajnos¢ przez dtugi okres.

RZ na nowo interpretuje charakterystyczne dla Lexusa ksztatty, a stworzona z myslg o autach
elektrycznych ptyta podtogowa oraz naped elektryczny daty stylistom petnie nowych
mozliwosci. Wnetrze RZ, zgodnie z zasadami goscinnos$ci Omotenashi oraz kunsztem
rzemieslniczym Takumi, jest proste i zarazem luksusowe, a kabine cechuje lekkos¢ i
przestronnosc.

Jako auto bezemisyjne Lexus RZ przybliza marke do osiggniecia neutralnosci klimatycznej oraz
budowy zréwnowazonego modelu biznesowego. Skupiono sie nie tylko na bezemisyjnosci i
jak najwyzszej wydajnosci napedu, ale wzieto pod uwage caty cykl zycia auta — od dostarczenia
czesci, przez produkcje i uzytkowanie, az po jego utylizacje. W fabryce Lexusa Motomachi,
gdzie bedzie powstawat model RZ, juz wdrozono nowe procedury, by zminimalizowa¢ skutki
najbardziej emisyjnych procesow.

Nowy RZ to kolejny etap w realizacji strategii Lexusa, by do 2030 roku w Europie Zachodniej i
Srodkowej staé sie marka w 100 procentach elektryczng. Od 20 kwietnia pierwsi europejscy
klienci bedg mogli rezerwowad samochody, a pierwsze egzemplarze majg by¢ dostarczone na
przetomie roku. W Polsce rezerwacje zostang uruchomione na poczatku maja.

STYLISTYKA NADWOZIA
Lexus wykorzystat mozliwosci, jakie daje nowa platforma dla aut elektrycznych, by stworzy¢
samochdd, ktéry rézni sie od konwencjonalnych aut, ale realizuje zatozenia stylistycznej

koncepcji marki. To podejscie do stylistyki nadaje modelowi unikalny wyglad i proporcje, ktére
nawigzujg do jego osiggow.
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Auto powstato wedtug koncepcji stylistycznej seamless E-motion. Rezultatem jest nowa,
prosta forma, ktdra swojg estetyka nawigzuje do postepu technologicznego, funkcjonalnosci
i wydajnosci.

Ksztatt przedniego pasa podkresla elektryczny charakter RZ

W zwigzku z brakiem silnika spalinowego maska zostata obnizona, a liczba wlotéw powietrza
zredukowana. Przez ostatniag dekade modele Lexusa wyrdzniaty sie ksztattem ostony
chtodnicy. W RZ ksztatt ten otrzymat tréjwymiarowosc i zostat wpisany w linie nadwozia.

Ten styl nadwozia bedzie nowym motywem przewodnim w designie przysztych modeli Lexusa.
Przestrzennie narysowany obszar o tréjwymiarowej formie zastgpit tradycyjny ,,grill”. Wieksza
swoboda w projektowaniu umozliwita stworzenie bardziej muskularnych sekcji bocznych. To

I"

wrazenie poteguje opcjonalne dwukolorowe nadwozie z kontrastujgcymi czarnymi
przestrzeniami.

Reflektory majg nowg konstrukcje, sg niezwykle smukte i zostaty wpisane w pas przedni.
Swiatta do jazdy dziennej zaprojektowano w ksztatcie litery L znanym z innych modeli Lexusa,
a gtowne reflektory i kierunkowskazy schowano gtebiej w przednig cze$é nadwozia.

Mocna sylwetka

Profil nadwozia wznosi sie ku tytowi. Ostro zarysowany przdd podkresla zwinnos¢ i dynamike,
a projekt tytu akcentuje komfort przestronnosci SUV-a. Nowy elektryczny model Lexusa
otrzymat duze, 18- lub 20-calowe kota. Duzy rozstaw osi, wynoszacy 2 850 mm, i umieszczona
pod podtogg bateria pomogty w osiggnieciu doskonatego wywazenia oraz nisko potozonego
srodka ciezkosci. Konsekwencjg duzego rozstawu osi sg takze bardzo krétkie zwisy.

Pozostajac w stylu high-tech

Charakter bateryjnego auta elektrycznego jest uwidoczniony takze w tylnej czesci nadwozia,
ktora otrzymata modny ksztatt w stylu high-tech. Przedzielony tylny spojler wydtuza optycznie
dach, a takze poprawia stabilno$¢ auta. Listwa swietlna ciggnaca sie przez catg szerokosc¢ pasa
tylnego to znak rozpoznawczy nowych aut Lexusa. W modelu RZ ma ostry, minimalistyczny
wyglad, potegujgc wrazenie prostoty i precyzji.

OSIAGI

Lexus Driving Signature

Gtéwnym celem inzynieréw odpowiadajgcych za osiggi i ukfad jezdny modelu RZ byto

wypracowanie charakterystyki prowadzenia zgodnej z koncepcjg Lexus Driving Signature.
Koncepcja ta opiera sie na trzech filarach — pewnosci prowadzenia, kontroli na autem i
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komforcie jazdy w kazdych warunkach. Wykorzystano do maksimum atuty bateryjnego
napedu elektrycznego, poprawiajac reakcje na wcisniecie pedatu przyspieszenia.

Podczas opracowywania samochodu gtéwny inzynier Takashi Watanabe skupit sie na tym, by
prowadzenie auta dawato naturalne odczucia, a samochdéd precyzyjnie reagowat na polecenia
kierowcy. W tym celu stworzono opcjonalny system One Motion Grip, czyli pierwszy na
Swiecie uktad kierowniczy steer-by-wire z wolantem, a takze zastosowano bardzo precyzyjny
naped na cztery kota DIRECTA4. Ze szczegdlng uwagg zadbano o doskonatg widocznos¢ z fotela
kierowcy, a takze o dostarczanie kierujgcemu informacji zwrotnych oraz stabilne zachowanie
nadwozia przez caty czas.

Specjalna platforma dla elektrycznych aut Lexusa

Jakos¢ i wtasciwosci nowej platformy eTNGA pomogty Lexusowi RZ w osiggnieciu prowadzenia
zgodnego z koncepcja Lexus Driving Signature. Wytrzymata platforma umozliwita optymalne
rozmieszczenie napedu elektrycznego i baterii, obnizenie masy i optymalne roztozenie mas
miedzy przodem i tytem, a takze zapewnita wysokg sztywnosc¢ catej konstrukcji. Te wszystkie
aspekty wptywajg na pewnos¢ prowadzenia, poczucie kontroli nad autem i komfort kierowcy.

W konstrukcji RZ zastosowano materiaty i metale o wysokiej wytrzymatosci, a zaawansowane
procesy konstrukcyjne zapewniajg wyjgtkowg trwatos¢. Ponadto elementy sg ze sobg
potgczone w taki sposdb, by zachowac niskg mase. Dzieki temu auto prowadzi sie precyzyjnie
i komfortowo.

Redukcja hatasow i wibracji

Cho¢ bateryjny naped elektryczny generuje mniej hatasu, jego cicha praca sprawia, ze odgtosy
z drogi i otoczenia pojazdu sg bardziej styszalne. Projektanci i inzynierowie odpowiedzialni za
RZ uznali za priorytet zapewnienie pasazerom komfortu i ciszy w kabinie. Strategia redukcji
hatasdw opiera sie na izolowaniu wnetrza od wszelkich zewnetrznych odgtoséw i precyzyjnym
wyciszeniu kabiny nawet w takich miejscach jak tylne fotele. Zastosowano tez udoskonalony
system aktywnej kontroli dzwiekdw, generujacy dzwiek silnika, ktéry podkresla dynamike
auta.

Uktad e-Axle

Nowy RZ wykorzystuje uktad e-Axle, ktéry zadebiutowat wraz z modelem UX 300e. To
kompaktowy, modutowy system, na ktory sktadajg sie silnik, przektadnia oraz elektroniczny
modut sterujgcy (ECU) umieszczone pomiedzy napedzanymi kotami. W RZ rozwigzanie to jest
stosowane zaréwno z przodu, jak i z tytu, w potgczeniu z napedem na cztery kota DIRECTA4. Ich
zadaniem jest dostosowanie rozktadu mocy, poprawa przyczepnosci i zachowania auta w
trudnych warunkach drogowych.
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Ukfad e-Axle pracuje cicho, jest wydajny i precyzyjnie dostarcza moc. Przedni silnik wytwarza
150 kW, tylny 80 kW, a tagczna moc wynosi 230 kW. Dzieki zoptymalizowanej konstrukgcji te
silniki charakteryzujg sie wysokg wydajnos¢. Kompaktowe wymiary tego rozwigzania pomogty
tez w wygospodarowaniu wiekszej przestrzeni dla akumulatora, a takze w kabinie i bagazniku.

Naped na cztery kota DIRECT4 - po raz pierwszy w Lexusie

RZ jest pierwszym modelem Lexusa z napedem DIRECT4, ktéry wspotpracuje z dwoma
uktadami e-Axle. Stosowany wylfacznie w Lexusie inteligentny naped DIRECT4 stale
rownowazy przyczepnos¢ wszystkich czterech két, intuicyjnie i ptynnie rozdzielajgc moment
obrotowy.

W systemie DIRECT4 czujniki modutu ECU zbierajg informacje, oceniajg i reagujg na szereg
czynnikéw, w tym predkos$¢ pojazdu, kat skretu i sity przecigzenia. Na podstawie tych danych
obliczany jest wtasciwy moment obrotowy i przekazywany na kazda z osi, by zapewnié
maksymalng przyczepnosé. Rozktad momentu obrotowego miedzy przéd i tyt moze by¢
dostosowany w zakresie od 0 do 100 lub od 100 do 0 w ciggu milisekund — to zdecydowanie
szybciej niz w przypadku jakiegokolwiek systemu mechanicznego. DIRECT4 poprawia rowniez
precyzje pracy uktadu kierowniczego.

Bateria — zasieg i wydajnos¢

W RZ zastosowano sktadajgcy sie z 96 ogniw akumulator litowo-jonowy o pojemnosci 71,4
kWh. Znajduje sie on pod kabing i stanowi integralng czes¢ ptyty podtogowej. Jego pozycja
wptywa korzystnie na niskie potozenie srodka ciezkosci auta.

Dla inzynieréw kluczowa byta trwato$é akumulatora. W efekcie tych prac zastosowany w RZ
akumulator powinien zachowac¢ po 10 latach uzytkowania 90% swojej pojemnosci. Byto to
mozliwe dzieki przetestowaniu i dopracowaniu wielu rozwigzan hybrydowych od dekad
stosowanych w zakresie technologii hybrydowych baterii trakcyjnych.

Szczegdtowe dane dotyczgce zasiegu oraz czasu fadowania zostang podane w pdzniejszym
terminie. Lexus zaktada, ze w cyklu mieszanym zgodnie z normg WLTP samochdéd bedzie w
stanie pokonac¢ ponad 400 km.

By poméc kierowcom wykorzystaé petnie potencjatu zasiegu auta, RZ bedzie wyposazony w
selektor trybdw jazdy z trybem Range. Ten wyjatkowo oszczedny tryb opiera sie na wydajnym
trybie ECO, ale zostat rozbudowany o dodatkowe funkcje tak, by RZ przejechat jak najwiekszy
dystans. W trybie Range zostanie ograniczona predkos¢ samochodu, uruchomiony specjalny
program dystrybucji mocy oraz wytaczona klimatyzacja. W razie potrzeby kierowca moze
wigczy¢ klimatyzacje.

Zoptymalizowanie masy pojazdu, mocy akumulatora i jego wydajnosci, czyli kluczowych
aspektow auta elektrycznego, pozwolito osiggna¢ docelowe zuzycie energii ponizej 18
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kWh/100 km, co czyni z RZ jeden z najbardziej wydajnych bateryjnych samochodéw
elektrycznych na rynku w tej klasie.

One Motion Grip: pierwszy na $wiecie ukiad kierowniczy steer-by-wire z wolantem

System One Motion Grip, czyli uktad kierowniczy steer-by-wire, jest jedng z najwazniejszych
nowych technologii zastosowanych w Lexusie RZ. W tym uktadzie nie ma mechanicznego
pofaczenia kot z kierownicg ani kolumny kierownicy. System wykorzystuje wigzke elektryczna
do wysytania sygnatéw z kierownicy do két, dzieki czemu reakcja jest natychmiastowa, a
kontrola nad skretem precyzyjna.

Kierowca odczuje tez mniejsze drgania kierownicy podczas jazdy po nierdwnych drogach. Do
tego, odczuwalny bedzie stabilny tor jazdy i lepsza jego korekta przy bocznym wietrze, a takze
wieksza precyzja w trakcie jazdy na wprost po pochytej nawierzchni.

Wyczucie kierownicy jest wazne w aspekcie petnej kontroli nad autem. Inzynierowie Lexusa
zadbali o to, aby system przez caty czas dostarczat informacji zwrotnych, utrzymujac
precyzyjne potgczenie miedzy kierowcg a samochodem. Auto ma specjalne zabezpieczenia
awaryjne procesoréw sterujgcych One Motion Grip, a takze zasilanie awaryjne na wypadek
utraty gtdwnego zrédta zasilania systemu.

Opcjonalny system One Motion Grip jest wyposazony w nowy wolant, ktéry zastepuje
tradycyjng kierownice. Technologia ta wymaga od kierowcy mniejszego wysitku — wystarczy
obréci¢ wolant o 150 stopni, aby przejs¢ od oporu do oporu, bez koniecznosci przektadania
rak.

Projekt wolantu zostat opracowany we wspoétpracy z kierowcami Takumi Lexusa, ktdrzy
sprawdzali jego ksztatt oraz odczucia sensoryczne. Kazdy element zostat tak dopracowany, by
kierowca mogt w petni wykorzystac potencjat auta.

Dzieki wolantowi kierowca ma lepszy widok na zestaw wskaznikéw i droge przed nim.
Projektanci Lexusa mogli umiesci¢ wyswietlacz wyzej i dalej, niz bytoby to mozliwe przy
konwencjonalnej kierownicy, dzieki czemu kierowca szybciej uzyska potrzebne informacje. To
rozwiniecie koncepcji kokpitu Tazuna, ktéra koncentruje sie na skupieniu uwagi kierowcy na
drodze.

KABINA

Projekt wnetrza oraz koncepcja kokpitu Tazuna

Kokpit modelu RZ to ewolucja koncepcji Tazuna. Zgodnie z jej zatozeniami pozycja za
kierownicg oraz rozmieszczenie wyswietlaczy, wskaznikdw i elementdéw sterujgcych tworzy

przestrzen, w ktérej do obstugi funkcji auta wystarczy tylko niewielki ruch dfonig lub rzut oka.
Inspiracjg dla takiego podejscia byty minimalne ruchy lejcami w konskiej uprzezy, ktére w
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jezyku japonskim okresla wtasnie stowo Tazuna. Zastosowanie opcjonalnego systemu One
Motion Grip pozwala w petni wykorzystac potencjat kokpitu Tazuna.

W projekcie kokpitu zoptymalizowano rozmieszczenie wyswietlacza przed kierowca,
wyswietlacza HUD na przedniej szybie oraz 14-calowego ekranu systemu multimediow. Deska
rozdzielcza zostata opuszczona nisko, dzieki czemu kierowca ma lepsze pole widzenia.
Charakter bateryjnego auta elektrycznego oddaje czysty, minimalistyczny projekt z mniejsza
liczbg elementdw i zdobien, ale przy uzyciu wytgcznie wysokiej jakosci materiatéw. Na konsoli
srodkowej umieszczono pokretto sterujgce napedem, co odzwierciedla prostote konstrukcji.

Kabina zostata zaprojektowana jako jasna i otwarta przestrzen, podkreslona nastrojowym
oswietleniem o szerokim spektrum koloréw, ktére mozna wybra¢, aby dopasowaé je do
charakteru podrdzy. Lexus stworzyt rowniez nowy efekt oswietlenia In-ei, ktéry wykorzystuje
gre Swiatta i cienia do wyswietlania réznych wzoréw na panelach drzwi.

Zaawansowane technologie

Lexus wprowadzit do RZ wiele zaawansowanych technologii, ktore zwiekszajg komfort
podrézy, zgodnie z zasadami goscinnosci Omotenashi.

Dwie nowosci Lexusa to fotochromatyczny dach panoramiczny ze specjalng powtoka
redukujgcg promieniowanie cieplne oraz promiennikowy system ogrzewania kabiny dla
kierowcy i pasazera na przednim fotelu.

Innowacyjny dach panoramiczny

Opcjonalny dach panoramiczny zwieksza poczucie przestrzeni w kabinie i jej doSwietlenie.
Szkto ma powtoke low-e (low-emissive), ktéra odbija promieniowanie podczerwone i
redukuje promieniowanie cieplne w stoneczne dni, jednoczesnie pomagajac utrzymac ciepto
wewnatrz kabiny, gdy jest zimno. Dach ma réwniez funkcje elektrycznego przyciemniania,
dzieki ktérej za jednym dotknieciem btyskawicznie zmienia sie z przezroczystego na
nieprzezroczysty, odcinajgc bezposrednie dziatanie promieni stonecznych. Dzieki temu mniej
obcigzony jest uktad klimatyzacji i nie ma potrzeby stosowania ostony przeciwstonecznej, co
zmniejsza mase — rozwigzania te zmniejszajg zuzycie energii przez RZ i pomagajg utrzymac
duzy zasieg.

Ogrzewanie promiennikowe

Nowe promienniki ciepta umieszczono na wysokosci kolan przed kierowcg i pasazerem z
przodu, pod kolumng kierownicy i na dole deski rozdzielczej. Wraz z podgrzewanymi fotelami
i kierownicg pomagajg przyspieszy¢ nagrzewanie kabiny. Podobnie jak dach panoramiczny, to
rozwigzanie pomaga oszczedzac energie, zmniejszajgc obcigzenie klimatyzacji. Ogrzewanie
promiennikowe nalezy do opcjonalnego wyposazenia RZ.
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Multimedia

RZ jest wyposazony w nowa platforme multimedialng Lexus Link z szybszg, bardziej intuicyjna
obstugg i rozszerzonymi funkcjami facznosci, efektywnego planowania podrézy i informaciji.

System, ktéry zadebiutowat w nowym Lexusie NX, obejmuje nawigacje ze statym dostepem
do informacji online, ktéra korzysta z aktualnych danych o zdarzeniach drogowych,
wypadkach i warunkach na drodze. System nawigacji z funkcjg rozpoznawania gtosu realizuje
podstawowe polecenia kierowcy, a Lexus Concierge w trybie konwersacyjnym reaguje na
komendy podrdznych. Jest w stanie takze identyfikowac i realizowac polecenia mimo hataséw
w tle. W RZ tgcznosc ze smartfonem jest mozliwa bezprzewodowo za posrednictwem Apple
CarPlay® i przewodowo za pomocg Android Auto™.

Modut transmisji danych (DCM) w pojezdzie umozliwia wygodne aktualizowanie
oprogramowania lub dodawanie funkcji bezprzewodowo, bez zadnych przerw w uzytkowaniu
pojazdu.

BEZPIECZENSTWO

Model RZ korzysta z zaawansowanych systemoéw bezpieczenistwa czynnego oraz uktadow
wsparcia kierowcy najnowszej, trzeciej generacji Lexus Safety System +, z nowymi oraz
udoskonalonymi funkcjami i zwiekszonym zakresem dziatania.

RZ jest wyposazony uktad Proactive Driving Assist ze wspomaganiem kierowania oraz nowy
uktad monitorujgcy zachowanie kierowcy pod katem oznak zmeczenia lub rozproszenia
uwagi. Proactive Driving Assist wykorzystuje przednig kamere, by oceni¢ kat zakretu i
odpowiednio dostosowac uktad kierowniczy podczas zblizania sie do zakretu oraz skrecania.

Elektroniczne klamki z funkcjg Safe Exit Assist

RZ otrzymat elektroniczne klamki, ktére ptynnie otwierajg drzwi po nacisnieciu przycisku. W
systemie Safe Exit Assist klamki sg pofaczone z uktadem monitorujgcym martwe pole, by
zapobiegac¢ otwarciu drzwi w sytuacji zagrozenia kolizjg, gdy z tytu nadjezdza inne auto lub
rowerzysta. Stworzony przez Lexusa uktad, ktéry zadebiutowat wraz z nowg generacjg modelu
NX, zapobiega 95% wypadkoéw w takich sytuacjach.

W Lexusie RZ dostepne jest rowniez cyfrowe lusterko wsteczne, ktére zapewnia kierowcy
petny obraz sytuacji za samochodem, lepsze widzenie w nocy i w ztych warunkach

pogodowych.

SPECYFIKACJA TECHNICZNA LEXUSA RZ*

NAPED AWD

8/10



TYP Synchroniczny generator elektryczny AC
MOC tACZNA (KM / kW) 313 /230
SILNIK PRZEDNI (KM / kW) 204 / 150
SILNIK TYLNY (KM / kW) 109 / 80
MOMENT OBROTOWY (NM) 435
UKEAD ELEKTRYCZNY AWD
BATERIA Litowo-jonowa
LICZBA OGNIW 96
NAPIECIE (V) 355
POJEMNOSC (kWh) 71,4
OSIAGI AWD
PREDKOSC MAKSYMALNA (KM/H) 160
PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H (SEK.) 5,6
ZUZYCIE ENERGII (kWh/100KM) AWD

CYKL MIESZANY WLTP

Ponizej 18 (docelowo)

ZASIEG (KM)

AWD

CYKL MIESZANY WLTP

Powyzej 400

WYMIARY ZEWNETRZNE (MM)

AWD
DLUGOSC 4805
SZEROKOSC 1895
WYSOKOSC 1635
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ROZSTAW OS| 2850
MASA HOLOWANEJ PRZYCZEPY AWD
BEZ HAMULCOW (KG) 750

*Dane przed homologacja.

10/10




