JESTE VYRAZNEJSI A KULTIVOVANEJSI:
LEXUS A JEHO NOVE PREDSTAVY
O LUXUSNIM SPORTOVNIM KUPE RC

e Nové RC dostdva sportovni a soucasné elegantni zevnéjsek, jenz stavi na filozofii
Stihlych tvar( vlajkového kupé LC

e ZusSlechtény interiér pro jesté vyssi potéseni z jizdy

e Nové RC inspirované ,jeSté ostrejSi a ladnéjsi“ koncepci modelu LC, vychazejici
z mistrovského femeslného zpracovani

Model RC jiz od svého uvedeni v roce 2014 sehral zasadni roli ve snahach automobilky Lexus
prinaset emotivnéjsi hodnoty spojené s pozitkem z jizdy ve vozech Lexus, jejich sportovnim
vzhledem a vSestrannym jizdnim charakterem. Nové svézi RC si zachovavad vsechny
pfednosti dosavadniho modelu, avSak posouva je na vyssi Uroven nasazenim nejnoveéjsi
verze charakteristického designového jazyka Lexus a ostfejsSi jizdni dynamiky, kterd se
inspirovala vlajkovym luxusnim kupé Lexus LC.

Ztvarnéni exteriéru z(stava stejné sportovni jako u sou¢asného modelu, avsak jemné zmény
detail(i, inspirované designovymi znaky modelu Lexus LC, mu propujcuji nové nalezenou
eleganci. Pro maximalni pozitek z jizdy hovofi i kabina, at jiz se jedna o vysoce kvalitni
materialy nebo precizni usporadani ovladacich prvk( a ukazatel.

VylepsSeni se promitla i do aerodynamiky RC, pneumatik a odpruzZeni, stejné tak jako odezvy
motoru a citlivosti fizeni, obecné ve snaze prosazovat filozofii jesté , ostrejsi a ladnéjsi“ jizdy,
kterou predstavil model LC. Nové RC nikdy nebylo tak stabilni, bez ohledu na jizdni
podminky. Zprostfedkuje vysokou miru fidi¢ské jistoty a uklidiujici pocit jizdy bez
zbyteénych ndklon(; uvedené kupé je tak idedinim cestovnim vozem, at jiz zdolavate
zakroucené horské serpentiny nebo dlouhé useky na rychlych dalnicich.

DESIGNOVA VYLEPSENI INSPIROVANA VLAJKOVYM KUPE LC

Navrhafi automobilky Lexus se snazili zachovat stavajici dynamické proporce kupé RC
a soucasné propujcit exteriéru co nejvyssi miru elegance. Klicem k dosazZeni tohoto cile jsou
nové markantni designové prvky, jako napfr. rohy nového predniho narazniku smérujici dolt
od svétlometd, resp. rastr masky chladi¢e s tvary, které se shora dold postupné méni,
a vytvareji tak zajimavé optické napéti. K elegantnéjSimu vzhledu vozidla pfispiva i vertikalni
usporadani ultra kompaktnich LED svétlometu s trojici zdrojl nebo nova LED obrysova svétla
ve tvaru pismene L.

Do rohl zadniho narazniku pfibyly vzduchové kanaly, které pfispély ke stabilnéjsimu
handlingu a celkové lepsi jizdni odezvé. Sirsi postoj a niz$i t&7isté vozidla odraii ptikladné



zabérové schopnosti vozu bez ohledu na stav vozovky. V zadnich skupinovych svitilnach jsou
pouzity vyraznéjsi kryty ve tvaru pismene L, které jsou novym typickym designovym prvkem
voz( kupé znacky Lexus.

Dvoudverové kupé RC pfindsi pozoruhodné nizky profil a Siroky postoj; jeho kompaktni
kabina je v optickém protikladu k vyrazné rozsifenym blatnikim a hlubokym splyvajicim
kfivkam napfic profilovanou karoserii. Hlavni rozméry: celkova délka 4700 mm, celkova Sirka
1840 mm, vyska 1395 mm a rozvor 2730 mm.

K realizaci dynamickych charakteristickych kfivek se vyuZzivaji vyspélé technologie lisovani,
které prekracuji obvyklé standardy vyrobnich linek a aZz dosud byly vyhrazeny pouze
koncepénim modeldm. Vysledné mohutné tvary s vyrazné prostorovym charakterem se
z riznych Uhld pohledu neustdle méni, a tak viz pasobi pozoruhodné bez ohledu na pozici
pozorovatele.

Elegantni proporce nizkého kupé stavi na minimalnich sparach mezi panely karoserie a dvou
vyspélych konstrukénich technologiich: specidlnim lemovani blatnik( kolem zadnich kol
a laserovém pajeni. Diky prvni z téchto technologii se podafilo zmensit tloustku panelu
v misté prehybu blatniku a zredukovat svislou mezeru mezi pneumatikou a blatnikem.

Pro nové RC je k dispozici jedendct rlznych odstin( karoserie, véetné Zluté Flare Yellow
a blankytné modré Sky Blue, které dokonale vyjadiuji dynamicky charakter tohoto vozu.

Novy Lexus RC F SPORT pouziva tentyz rastr masky chladi¢e jako vSechny ostatni modely
Lexus F SPORT, spolecné s radou dalsich specifickych prvka v exteriéru a interiéru, které jsou
urceny vyhradné pro tento stupen vybavy. Sem patfi i 19" kola z lehkych slitin, kterd se
inspirovala tvary kol luxusniho vlajkového sedanu LS, resp. kupé LC.

ZUSLECHTENY INTERIER PRO JESTE VYSSi POTESENI Z JizDY

Panely ovladacl ventilace a audio systému maji nyni kartaCovanou Upravu s vyssi urovni
vnimané kvality; kolenni opérky po obou stranach stfedového panelu jsou vétsi a zaroven se
posunuly o néco vysSe ve prospéch pocitu prostornosti v predni ¢asti kabiny. O vysoké urovni
péce o kazdy detail vypovidaji tvarové Upravy opérky dlané fidi¢e nebo novy vzor prosivani
na povrchu.

Dalsim typickym znakem kupé znacky Lexus jsou nové analogové hodiny posazené vysoko na
pristrojovém panelu, totozné s hodinami z modelu LC.

Exkluzivni design sportovnich sedadel se skvélou oporou vyuziva tzv. ,integrovanou pénovou
konstrukci‘. Diky tomu bylo mozné vytvarovat velké konkavni povrchy bez nezadoucich
mezer mezi calounénim sedadel a pénovou vyplni, a zajistit tak vyte¢né pohodli i ptikladnou
bocni oporu sedadel.

Mechanizmus pro sklapéni jedinym dotykem zarucuje snadné nastupovani cestujicich na
zadni sedadla, ktera jsou délend a sklopna v poméru 60:40. Po sklopeni opéradla pomoci



tahla v jeho horni ¢asti se predni sedadlo automaticky posouva dopredu. Naslednym
zvednutim opéradla se sedadla automaticky vraceji do své plivodni polohy.

Pocit vyjimeéné kvality v interiéru vozu je jeSté umocnén kontrastnim stehovanim sedadel,
zvétsSenim obkladl stfedové konzoly a velkoryse dimenzovaného polstrovani v oblasti kolen.
Sedadla ¢alounéna hladkou, syntetickou nebo semi-anilinovou kdzi jsou zadroven vysoce
funkéni ve smyslu drzeni téla pfi prlijezdu zatackami.

Ke zdUraznéni sportovni elegance tohoto vozu se v prémiové kabiné RC skvéle vyuziva
kontrastu barev, materidld a svétel. Zaujme i jedine€nym zpUsobem diflzniho osvétleni
interiéru ve sméru zdola nahoru, namisto obvyklého shora doll; to plati i pro osvétleni
v oblasti vyplni dvefi, které automaticky prizplsobuje jas aktualnim jizdnim podminkam.

Pro RC F SPORT jsou k dispozici nova provedeni dekoru, véetné provedeni Naguri z pravého
hliniku nebo kartdc¢ovaného kovu. Zajemci o RC budou moci vybirat celkem z péti moznosti.

Barevnd provedeni interiéru zahrnuji okrovou, kterou zndme i z kupé LC, resp. zZlutou
Mustard, zahrnujici jemné Zluté akcenty na ¢erném pozadi. K dispozici je celkem sedm
barevnych kombinaci interiéru, véetné schémat vyhrazenych jen pro F SPORT.

JiZDNi SCHOPNOSTI INSPIROVANE KONCEPCi ,,JESTE OSTREJSi A LADNEJSI“
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Konstruktéfi se inspirovali koncepci ,jesté ostrejsi a ladnéjsi” jizdy, kterad definuje kupé Lexus
LC, aby nové RC bylo schopno nabidnout to pravé potéseni za volantem; zaméfili proto svoji
pozornost na lepsi aerodynamiku a jemné odladény podvozek nebo soustavu pohonu. Nové
RC, chlubici se mensimi naklony, stabilnéjsi jizdou a ostfejSim handlingem (odvozenym od
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Odpruzeni

Predni dvojité lichobéinikové zavéseni v kombinaci s viceprvkovym zavésenim typu multi-
link na zadni napravé pfinasi vyvazené a agilni jizdni chovani s prikladnym jizdnim pohodlim
v pfimém sméru. Pouzité reSeni napomdha snizovat nedotdacdivost, zajistit pfesnou stacivou
odezvu vozidla i optimalni smérovou uchylku pfi prijezdu zatackami a v neposledni radé
sladit vazbu mezi pokyny od volantu a skuteénym chovanim vozidla s cilem sjednotit
vytfibené jizdni kvality s agilnim a obratnym jizdnim chovanim.

Systém odpruzeni nového RC byl dale odladén ve prospéch pfizplsobivych jizdnich
schopnosti, lepsiho zabéru kol a dokonalejsiho jizdniho chovani. Uvedeny byly i nové tlumice
poskytujici vyrazné tlumici sily i pfi nizkych rychlostech zdvihu tlumicd, resp. tuzsi pouzdra
odpruzeni. Aby byly zaruceny poZadované dynamické vlastnosti vozu, kupé prodélalo
komplexni testovani za realnych podminek, béhem néjZz podvozkovi specialisté neustale
doladovali parametry podvozku v zajmu co nejlepsiho jizdniho chovani a ovladatelnosti.

S ohledem na zmény jizdnich schopnosti byl znovu odladén elektricky posilovac fizeni, aby
se fidi¢i dostavalo presné zpétné vazby ohledné interakci mezi pneumatikami a povrchem



vozovky. K vynikajicim reakcim Fizeni pfispivaji i nova 19" kola obuta do pneumatik s lepsim
zabérem.

Aerodynamika

Aerodynamika RC (Cd na urovni 0,306), navrzena s cilem zvysit stabilitu za vysokych rychlosti
jizdy, stavi na osvédéenych aerodynamickych prvcich zavodnich voz(, uplatnénych na
karoserii i u podvozku.

Opatreni tykajici se aerodynamiky v horni &asti karoserie napomohla k dosazeni ,jesté
ostrejSi a ladnéjsi“ jizdy. Konstruktéfi vénovali zvySenou pozornost odladéni
aerodynamickych parametri vozidla ve prospéch co nejlepsiho handlingu, stability a jizdniho
pohodli. Ke stabilnéjSimu jizdnimu chovani pfispivaji napf. nové postranni okenni liSty ve
tvaru lamely nebo vzduchové kanaly v zadnim narazniku.

Proudéni vzduchu pod vozidlem napomdhaji usmérfiovat hlinikové pdsky v zadni casti
pfedniho i zadniho ndrazniku, pfispivajici ke stabilnimu jizdnimu chovani. Za pohybu vozidla
ma karoserie kladny naboj a proud vzduchu se stejnym ndbojem je odpuzovan; proud
vzduchu se ve vysledku odtrhdvd od vnéjSiho povrchu karoserie. Specialné tvarované
hlinikové pasky na narazniku napomahaji k vybijeni statické elektfiny z karoserie, ¢imz
napomahaji potlacovat nezadouci odtrhavani proudu vzduchu.

Vysoka tuhost karoserie

Za vysokou mirou agility, pfesnym fizenim a mimoradnou mechanickou trakci kupé RC stoji v
prvni fadé velmi tuha karoserie. Najdeme zde dverni prahy o velkém prarezu, vyztuhy pod
¢elnim oknem, optimalizované vyztuhy ve spodni ¢asti vozu, a dokonce velmi tuhé lepené
spoje prednich a zadnich skel.

Ke zvySeni tuhosti pfispély i nejrlznéjsi specializované vyrobni technologie Lexus, jako je
lepeni panell karoserie, vyssi pocet bodovych svar(Ql a spojovani laserem s housenkovymi
svary kolem dvernich otvor, boc¢nich okének a kolem horni ¢asti zadniho panelu karoserie.

Uvedend opatreni spolecné prispéla k maximalni torzni tuhosti karoserie, a napomohla tak
zlepsit reakce fizeni a kontrolu pohyb( karoserie pfi prlijezdu zatackami.

KULTIVOVANY, TICHY A VELMI USPORNY HYBRIVNi POHON S AUTONOMNIiM DOBIJENiM

e PIné hybridni soustava pohonu o vykonu 164 kW/221 k

e Vynikajici hospodarnost s kombinovanou spotfebou paliva od 5,9 litru/100 km (dle
WLTP) a emisemi COz od 131,7 g/km (dle WLTP)

Provedeni RC 300h pohdni plné hybridni systém s autonomnim dobijenim, umozZnujici
vozidlu pohybovat se zcela bez emisi pouze na elektfinu.

Hnaci Ustroji kombinuje benzinovy motor a kompaktni, nicméné vykonny elektromotor. Obé
jednotky automaticky pracuji spolecné nebo samostatné tak, aby zajistily optimalni jizdni
schopnosti v zavislosti na aktualnim stavu vozovky a preferencich fidice. Hybridni pohony



Lexus se dobijeji béhem jizdy, a jsou tak vidy pfipraveny k dalsi jizdé. Kromé toho je mozné
az 53,8 %' celkové doby jizdy v méstském provozu absolvovat v rezimu EV s nulovymi
emisemi. Pro systém je ddle typické agilni a linedrni zrychlovani, nizkd spotreba paliva,
mimoradné nizké emise a prepychové hladka jizda.

V roli spalovaciho motoru pro pohon Lexus Hybrid Drive modelu RC vystupuje ctyfvdlec
2494 cm3 s pfimym vstfikovanim, pracujici v Atkinsonové cyklu a vykazujici nejvy3si vykon
181 k/133 kW pfi 6000 ot/min, resp. nejvyssi toivy moment 221 Nm v pasmu od 4200 do
4800 ot/min. Elektromotor ma vykon 143 k/105 kW. Celkovy systémovy vykon tohoto
Ustroji ¢ini 223 k/164 kW.

RC 300h s pohonem zadnich kol akceleruje na 100 km/h za 8,6 sekundy a rozjede se aZ na
190 km/h, ackoli primérnd spotfeba paliva Cini jen 5,91/100 km (dle metodiky WLTP)
a emise CO; zacinaji na pouhych 131,7 g/km (WLTP).

U Atkinsonova cyklu spalovaciho motoru je expanzni zdvih o néco delSi nez kompresni, coz
vede k efektivnéjSi preméné energie spalovani. Toto spolecné s vy$Sim kompresnim
pomérem a uvedenim dalSich vyspélych technologii konstrukce motor(i napomohlo zvysit
termodynamickou ucinnost motoru na 38,5 %.

VYSPELE TECHNOLOGIE PRO ZABAVU A BEZPECNOST NA PALABE

e Spickové audio soustavy
e Sestava vyspélych prvk( aktivni i pasivni bezpecnosti

Spickové audio soustavy

Zajemci o RC mohou zvolit audio soustavu Pioneer o vykonu 160 W se Sesti reproduktory,
resp.

256 W s 10 reproduktory. Oba tyto systémy zajistuji nezkresleny a Cisty zvuk v Sirokém
spektru kmitoctl, s prokreslenym projevem a prirozenou reprodukci.

K dispozici je i prémiovy systém prostorového ozvuceni Mark Levinson se 17 reproduktory.
Vyvoj tohoto systému byl zaméren predevsim na Spickové rozliseni a vysokou muzikalnost
s cilem nabidnout vynikajici pfirozenou dynamiku a bohaté harmonické frekvence v celém
prostoru kabiny bez jakychkoli hluchych mist.

Soustava o vykonu 835 W i prfes své kompaktni rozméry zaujme mimoradné vysokym
vykonem a akustickou kvalitou zprostfedkovanou pétikanalovym ozvucenim. O prikladnou
konzistenci reprodukce zvuku pro vSechny cestujici se stara centralni predni reproduktor,
postranni reproduktory v predni ¢asti interiéru a zadni reproduktory prostorového ozvuceni
po obou stranach kabiny.

Prémiovd soustava Mark Levinson Premium Surround rovnéZ pouziva technologii Signal
Doctor pro prehravani digitdlnich soubor(, kterd dokdze kompenzovat ztraty vysokych

1 Podle testovacich jizd evropskych zdkaznik TOYOTA HEV za obdobi 2014 — &ervenec 2018



kmito¢td a nizsi srozumitelnost pti prehravani hudby z digitdlnich hudebnich prehrdvacu
nebo jinych zdroji komprimovaného signalu, a produkovat tak Cistsi a sytéjsi zvuk pfriblizné
na urovni pavodni kvality zdznamu.

Sestava vyspélych prvkt aktivni i pasivni bezpec¢nosti
RC stavi na jedine¢ném systému Lexus VDIM (integrované ftizeni dynamiky vozidla)

s paketem Lexus Safety System+, jehoZ soucasti je bezpeclnostni systém Lexus pro
predchazeni kolizim (PCS) s adaptivnim tempomatem (ACC).

Mezi dalS$imi technologiemi aktivni bezpeénosti najdeme systém pro sledovani slepého uGhlu
(BSM), systém sledovani provozu v pricném sméru za vozidlem (RCTA) a systém pro hlidani
jizdnich pruht (LDA), systém sledovani tlaku v pneumatikach s identifikaci kola (AL-TPWS) a
automaticka dalkova svétla (AHB).

Do mimoradné tuhé karoserie s pfikladnou kompatibilitou v ptipadé kolize s jinym vozem je
standardné zabudovano 8 airbagll. Vyskakovaci kapota zajistuje co nejnizsi celni profil
vozidla a soucasné pfispiva k optimalni ochrané chodcu.

TECHNICKE SPECIFIKACE

Rozméry exteriéru a interiéru

, Délka mm 4700
Celkova Bez zpétnych
(pohotovostni Sitka - ZPEtny mm 1840
hmotnost) zreatek
Vyska*! mm 1395
Rozvor ndprav mm 2730
Rozchod kol Vpredu mm 1580
Vzadu mm 1600*2, 1570*3
Délka mm 1875
Interiér Sitka mm 1520
Vyska mm 1120, 1110*4
Rozeftlup mezi Predtn VS. mm 333
pasazéry zadni
Pocet mist osob 4
Previs Vpfedu mm 930
(pohotovostni
hmotnost) Vzadu mm 1040
Soucinitel aerodynamického odporu 0,306*2
Min. e x
|vn provozni sveletla vyska . mm 135
(pFi pohotovostni hmotnosti)
Misto min. provozni svétlé vysky Spodni kryt
Najezdovy Uhel vpredu Y
12 *5
(celk. hmotnost vozidla) stupne A
N3] . ahel
ajezdovy uhel vzadu stupné 15,6%5

(celk. hmotnost vozidla)




, Vpiedu -Max. (EC/ECE) 880-895
Pohotovostni kg
hmotnost Vzadu -Max. (EC/EC:g) 855-880
Celkem kg 1735-1775
Celkovad hmotnost vozidla kg 2170
, metodika .
Zavazadelnik VDA litry 340
Objem - palivove | o o litry 66
nadrze
Spalovaci motor
Typ motoru 2AR-FSE
Pocet valcl a usporadani 4 valce, v radé
Ventilové Ustroji 16v DOHC
) ¢asovani Dual VVT-i
Vrtani x zdvih mm 90,0 x 98,0
Zdvihovy objem cm? 2494
Kompv)resm 13.0: 1
pomér
. vl EFI (el. vstrikovani),
Systém vstfikovani paliva technologie D-45
Emisni norma EURO 6 OBD -TEMP-EVAP
Typ paliva Benzin
Doporucené oktanové Cislo RON 95-98
kW pfi
, ot/min 133/6000
Max. vyk EEC
ax. vyxon (kpfi | (178/6000_181/6000)
ot/min)
Max. toCivy
EEC v . 221/4200-5400
moment Nm pfi ot/min
Spotreba paliva . , 1/100
K
podle WLTP ombinovana km od 5,9
Emise CO; . ,
131
oodle WLTP Kombinované g/km od 131,7
Elektromotor / generator
Typ S permanentnim
elektromotoru magnetem
Synchronni motor (1KM)
Max. vykon kw (k) 105 (143)
Max. toCivy moment Nm 300




Baterie hybridniho pohonu

Typ baterie Ni-Mh
Pocet bateriovych ¢lanka 192
Napéti soustavy v 650

Celkovy systémovy vykon

Celk. max. vykon*® kW (k) 164 (223) ‘
Jizdni vykony
Nejvy33i rychlost* km/h 190 {elektronicky
omezeno)
Zrychleni* 0-100 km/h*” S 8,6
Podvozek
Pfevodovka K°d°)’e , L210
oznaceni
Typ CVvT
ui s Motor vpredu, pohon
Usporadani zadnich kol
Pfevodovy
pomeér
-/2,764
diferencialu /2,76
(vpfedu/vzadu)
Typ brzd Vpredu Odvétravané kotoucové
Vzadu Odvétravané kotoucové
Y Pramér / 356 / 30*/
Vpred vy Yo
predu tloustka kotoucu mm 334/30
Rozméry brzd Pramar /
Vzadu . o mm 310/ 22
tloustka kotoucu
Par!<0\llalci br,zdva - zpUsob Nozni pedal
ovladani a umisténi
Typ zavésSeni kol | Vpredu Dvojité lichobézniky
Vzadu Multilink
Ot. volantu meazi
krajnimi 2,84
polohami
Ml,nv' , polomér Stopovy m 5,2
otaceni
Obrysovy m 5,6
Typ posilovace Elektricky

*1: Vozidla bez zatiZeni



*2: Provedeni s 18" koly

*3: Provedeni's 19" koly

*4: Provedeni se stfesnim oknem

*5: Pri zatiZeni jednou osobou

*6: Celkovy systémovy vykon spalovaciho motoru a elektromotoru (s vyuZitim baterie) v reZimu hybridni
soustavy pohonu. (interni méreni)

*7: F SPORT



