MEDIA INFO

NOVY ELEKTRICKY LEXUS RZ 450e

RZ 450e je prvnim modelem znacky Lexus, ktery jsme od pocatku vyvijeli jako bateriovy
elektromobil. Nasim zamérem nebylo pouze nabidnout nulové emise a Cisté elektrickou
jizdu, ale také zuzitkovat nabizeny potencial bateriovych elektromobilli ke znovuobjeveni
pozitku za volantem. V tomto sméru byl vz podroben komplexnim testim na zkusebnich
okruzich v japonském technologickém centru Simojama, které se jiz zanedlouho stane
novou celosvétovou centralou znacky Lexus.

Neni to vz, ktery by pouze nahrazoval konvenéni motor alternativni jednotkou na elektfinu.
Jde mnohem dale s cilem zuZitkovat zajimavé moZnosti novych technologii k dalSimu posunu
jizdnich schopnosti a potéseni za volantem, presné v souladu s filozofii Lexus Electrified.

»RZ jsme vyvijeli s cilem vytvorit jedinecny elektromobil Lexus, ktery by doddval pocit jistoty,
byl prijemny na dotek a za volantem ve vds vyvoldval nadseni. Nasi vizi je vyuZivat
technologie elektrifikace jako prostfedek k vylepseni téch nejpodstatnéjsich jizdnich
schopnosti vozidla, abychom radost za volantem dokdzali zprostfedkovat i vsem budoucim
generacim,”fika hlavni konstruktér Takasi Watanabe.

RZ je predevsim i nadale vozem znacky Lexus, ktery si zachovava vsechny vytfibené jizdni
schopnosti a femeslIné zpracovani spojované s touto znackou. Vyrobce zuZitkoval své bohaté
zkuSenosti s elektrifikaci vozidel, kdy vyhody bateriovych elektromobild umné propojil s
jedineénymi vlastnostmi znacky, tedy kultivovanosti a poZitkem z jizdy.

Model RZ dale jako vibec prvni pouzivd nové elektronické napravy Lexus ,e-Axle’, tedy
kompaktni elektromotory na obou ndpravach v soucinnosti s novym systémem DIRECT4 pro
elektronické fizeni tocCivého momentu vsech kol. Za Spickovym ovladanim a odezvou stoji
nova podvozkova platforma vyhrazena pro elektromobily, kterd prinasi vynikajici tuhost
zabudovéna do podvozku pod podlahou kabiny. Diky propracovanému fizeni bateriového
pohonu je zaruceno dlouhodobé zachovani jeho vykonovych parametrd.

Podvozkova platforma spolecné s bateriovym pohonem rovnéz otevira nové prilezitosti v
otazkach designu. V exteriéru se do tvar( karoserie promita charakteristicky tvar vietene
znacky Lexus, zatimco v interiéru se podafilo vykouzlit odlehéeny otevieny prostor, ktery



svoji jednoduchosti, luxusnim pojetim a Spickovym provedenim Takumi vyjadfuje zasady
pohostinnosti ,Omotenashi’.

Model RZ s nulovymi emisemi je dalSim krokem znacky Lexus na cesté k uhlikové neutralité a
rozvoji spolecnosti trvale udrzitelné mobility. Konstruktéri se zde nezaméruji pouze na jizdni
schopnosti a dalsi provozni parametry — klicovy je cely Zivotni cyklus, od doddvek dil(i pres
vyrobu a vlastnictvi vozidla az po jeho likvidaci na konci Zivotnosti. Zavod Lexus Motomaci,
kde se RZ bude vyrabét, jiz do vyrobnich proces( zaclenil nové zplsoby prace za ucelem
zredukovani emisi na minimum.

Podivdme-li se dale za horizont uvedeni na trh, RZ nabidne jeSté vyssi poZitek z jizdy
prostfednictvim volitelného systému Ccisté elektronického Fizeni. Novy systém Lexus One
Motion Grip, ktery je nyni ve fazi vyvoje, zajisti snazsi a jesté presnéjsi fizeni bez obétovani
dilezité zpétné vazby od povrchu vozovky.

DESIGN EXTERIERU

e Designova koncepce vduchu hesla ,Seamless e-Motion” vyjadfuje jizdni
schopnosti, radost za volantem a kultivovanost Cistého elektromobilu

e Typicky vietenovity tvar masky Lexus je dokonale zaclenén do celého provedeni
predni partie vozu

e VnéjSimi rozméry se RZ zafazuje mezi modely Lexus NX a RX

e Detailni aerodynamické upravy napomahaji k dalSimu zvyseni energetické ucinnosti
Rz

Zbrusu nova podvozkova platforma bateriového elektromobilu dala designériim volné pole
pusobnosti s moznosti navrhnout vzhled, kterym se RZ 450e vyrazné odliSuje od ostatnich
vozidel. Jeho stylistické ztvarnéni je zaroven dalSim vyvojovym stupném ,Nové kapitoly”
designu Lexus s uplatnénim designovych motivl, které jsme zaznamenali u dalSich novych
modell Lexus, jako napriklad RX.

Zakladnim motivem byl hladky a emotivni design inspirovany pocity za volantem bateriového
elektromobilu. RZ je okamzité rozpoznatelny coby model znacky Lexus a zaroven bateriovy
elektromobil, jehoZ proporce odrazeji dynamicky charakter vozu.

Nova vyhrazena platforma pro bateriové elektromobily spole¢né s elektrickym pohonem
vytvoreni siluety, ktera hladce obepind kabinu a ubihd dozadu k vrcholu ktivky stfechy ve
prospéch vertikalni prostornosti (67 mm) pro zadni pasazéry. Elegantni horizontalni osa dveti
akcentuje dlouhy rozvor, zatimco velkd kola (18 nebo 20") v samotnych rozich karoserie
vyjadfuji Siroce rozkroceny postoj a nizké tézisté.

RZ méri na délku 4805 mm, rozvor ¢ini 2850 mm a vz ma jen kratké previsy — 995 mm
vpredu a 960 mm vzadu. Celkova vyska je 1635 mm a Sitrka 1895 mm (bez vnéjsSich zpétnych
zrcatek). Co do vnéjsich rozmér( a pldorysu se model fadi mezi Lexus NX stfedni tfidy a
velky crossover RX.



PFfi pohledu z boku se hmota soustfeduje kolem prednich kol s poukazem na vykonovy
potencidl predni napravy, zatimco zadni kola jsou vytlaéena dozadu ke zdUraznéni
pusobivého hnaciho momentu. Na dvefich zaujmou kontrastni tvary a markantni povrchové
Upravy pro vizualni ndvaznost pridé a zadé vozu.

Podobné jako u neddvno uvedeného zbrusu nového RX se znama vietenovitd maska hloubéji
zaClenila do predni partie s cilem umocnit vysledny trojrozmérny efekt. JelikoZ elektricky
pohon nevyZaduje tolik chladiciho vzduchu jako spalovaci motor, bylo moZzné se od klasické
masky chladice zcela oprostit. Pfislusna plocha je namisto toho lakovana v barvé karoserie,
zatimco umisténim Stihlych svétlometl a zacernénim roh( narazniku se zvyraznil Ustfedni
tvar vietene Lexus ve prospéch markantniho vzhledu bateriového elektromobilu.

S vietenovitou karoserii jsou sladény i tvary jednotek svétlometl. Ultra Stihlé moduly
zdUraziuji motiv pismene ,,L“ u svétel denniho sviceni, pficemz hlavni svétlomety a ukazatele
sméru jsou zde zamérné upozadény.

Zadni partii charakterizuje moderni high-tech vzhled s délenym stfeSnim spoilerem na
samotné zadi, pfispivajicim k celkové stabilité vozidla.

Typickym znakem soucasného designu Lexus je LED svételnd lista protazend napfi¢ celou
Sitkou vozu. Lista s geometrickym vzorem zde obepind svalnaté zadni rohy karoserie;
mimoradné tenka stfedni ¢ast svételné listy vytvari na zadi ostry profil, do néjz zapada nové
pismenné oznaceni ,LEXUS’. Rozchod zadnich kol vzrostl na 1627 mm (o 15 mm vice neZ na
predni napravé) s cilem jesté vice zdlraznit stabilni postoj celého vozu.

Opatreni ke zlepSeni aerodynamiky

Opatfeni v oblasti aerodynamiky se zdsadné promitla do nizkého soucinitele

aerodynamického odporu (0,263 Cd), jenz pfispiva k lepsi energetické ucinnosti vozu.

Optimalni tvar kabiny pomaha vyhladit proudéni vzduchu a soucasné pfrispiva k pohodli na
palubé vozu. Ochranné dverni liSty hladce splyvaji s karoserii ve prospéch lepsiho obtékani
vzduchu a jizdni stability. Zadni spoiler svym tvarem napomaha k prikladnému ovladani a
stabilité v pfimém sméru i za bocniho vétru, kdy ucinné potlacuje aerodynamicky odpor.
Vyklopna zad'je rovnéZ tvarovana tak, aby se zménil uhel proudéni vzduchu ze stfechy vozu a
tlumil aerodynamicky odpor s cilem evokovat v tidi¢i pocit pevného spojeni vozidla s
povrchem vozovky.

Ke snizeni aerodynamického odporu pfispiva i dasledné zakrytovani spodku vozu; v predni
¢asti ma kryt dllkovany povrch, ktery napomaha zachovat stabilitu za vysokych rychlosti.
Vzadu najdeme specialni lamely k nasmérovani proudu vzduchu od kol. V malé S$térbiné
predni masky jsou zabudovany clony, které se automaticky zaviraji vidy, kdyz privod
chladiciho vzduchu do motorového prostoru neni zapotrebi.

Nové odstiny karoserie

RZ vstupuje na trh s nabidkou atraktivnich odstinU karoserie véetné nové metalické Aether,
inspirované prlizratné modrou oblohou, resp. neptrehlédnutelné hnédé Sonic Copper. Dale
jsou k dispozici odstiny Sonic Chrome, Sonic Quartz, Sonic Iridium a cerna grafitova. V
ptipadé odstini s oznacenim ,Sonic’ se pouziva pokrocild ultrazvukova technologie lakovani,



kdy se pod vysokym tlakem misi pigmentové castice s kovovymi vlockami do mimoradné
tenkych vrstev. Povrchova uprava tak ma hlubsi a zarivéjsi lesk s markantnim kontrastem
svétel a stind.

Pro RZ je k dispozici i nové dvoubarevné lakovani s kontrastnimi ¢ernymi povrchy od predni
partie pres kapotu a sloupky aZ po stfechu vozu.

Kola a pneumatiky

Zajemci o RZ mohou volit z obuti dvou velikosti — 18 nebo 20". Kola o rozméru 18" maji
standardné tmavé Sedy metalicky povrch, avSak na pfani jsou k dispozici i v Cisté ¢erném
provedeni. U 20" kol je pouzita budto vysoce lesklda povrchovd uUprava, nebo kontrast
cernych a brousenych povrch( (v zavislosti na vybavové linii). Aerodynamicky tvarovanda 18"
kola jsou opatrena specifickym odvétravanim pomoci klapek na kazdém z paprsku.

Pfedpoklada se, Zze 80 % evropskych zdkaznikd zvoli 20" kola — standardné pro nejvyssi
vybavovou linii, resp. na prani pro dalsi stupné vybavy.

K jizdni stabilité prispivaji i odliSné rozméry pneumatik na predni a zadni napravé: 235/60
R18 vpredu a 255/55 R18 vzadu v pripadé 18" kol, resp. 235/50 R20 vpredu a 255/45 R20
vzadu u 20" kol.

JiZDNi SCHOPNOSTI

e RZ svymi jizdnimi schopnostmi zprostfedkuje typicky jizdni projev Lexus — pohodli,
sebejistotu a ovladatelnost

e Elektronické napravy (e-Axle) jsou poprvé v ramci znacky spojeny s rozdélovanim
hnaciho momentu DIRECT4 na vSechna kola

e Vysoce tuha karoserie na nové platformé e-TNGA pro elektromobily pfispiva
k precizni a rychlé odezvé podvozku

e Lexus RZ v roce 2025 predstavi i systém elektronického fizeni One Motion Grip

Typicky jizdni projev Lexus

V otdzkach dynamiky RZ se vyvojari snazili zachovat typicky jizdni projev Lexus a soucasné
posilit klicové charakteristiky vozidla za vSech jizdnich situaci — tzv. ,tfi C* (Confidence —
sebejistota, Control — ovladatelnost a Comfort — pohodli). Krom toho byly maximalné
zdlraznény dalsi prinosy vyplyvajici z bateriového pohonu, jako je bleskova odezva a vysoka
presnost. Lexus v tomto ohledu zuZitkoval roky priakopnickych zkusenosti s technologiemi
elektrifikovanych vozidel, sahajici az k plvodnimu hybridu RX 400h z roku 2004.

Snahou konstruktér( Lexus bylo, aby viz za vSech okolnosti vérné reagoval na zaméry fidice
v zajmu pohodli a opojnych pocitd za volantem, a to i pro uZivatele bez jakychkoli
predchozich zkuSenosti s bateriovymi elektromobily. Vysledkem je rozsiteni typického
jizdniho projevu Lexus o dalSi rozmér BEV — kultivovanou, linedrni a uklidnujici odezvu, resp.
neocenitelny pocit ovladatelnosti a propojeni s vozidlem, jenz je urcujicim atributem jizdniho
charakteru novych vozu Lexus.

Pravé to plati pro koncepci jizdnich schopnosti ,The Natural” (pfirozené, nenucené) hlavniho
konstruktéra Takasiho Watanabeho a jeho tymu, jiz se ndvrhafi pfi vyvoji tohoto vozu drzeli.



Zameéfili se na jizdni chovani s pfirozenou zpétnou vazbou, kdy viiz vérné reaguje na pokyny
fidice prostrednictvim elektronického ovladace One Motion Grip (vybava na pfani) a
precizniho systému rozdélovani hnaciho momentu DIRECT4 na vSechna kola. Pozornost
konstruktérl se zaméfila i na vynikajici vyhled fidice a zpétnou vazbu, resp. precizni fizeni
naklond vozidla za vSech situaci.

Struktura karoserie

Podvozkova platforma RZ, navriena specidlné pro bateriové elektromobily, je sama o sobé
velmi robustnim zakladem pro stavbu vozidla s pfikladnou tuhosti karoserie. Konstruktéri
uplatnili vyspélé technologie vietné laserového vyklepavani a spojovani laserem s
housenkovymi svary v oblasti praht; zesilené spoje pomahaji potlacit krouceni, pfipadné mu
zcela zabranit. Diky laserové technologii svafovani bylo mozné pouZit silnéjsi prahy dvefi bez
vyfezU nezbytnych pro bodové svarovani. Na dalSich mistech karoserie se Siroce uplatnila
strukturdini lepidla (v celkové délce 1,79 m), spojovani laserem s housenkovymi svary a
technika svarovani s kratkou rozteci svarl (v neobvykle velké mire) ke zvétSeni plochy spoju
a dosazeni vyssi tuhosti.

Kolem otvorl zadnich dvefi se nachazi péna s vysokou hustotou s cilem zvysit pevnost v
mistech nejvice nachylnych k deformacim. Instalaci pény se soucasné snizuje hladina hluku a
vibraci. Na zadi je pouzita rdmova konstrukce v podobé zdvojeného prstence, pfispivajici k
jizdni stabilité na vyjezdu ze zatdcek nebo pfi prejizdéni z pruhu do pruhu.

Pricnym deformacim v oblasti pfidé zamezuji vyztuhy a silnéjsi nosné sloupky chladice. Ke
zvyseni tuhosti napomahaji i vyztuhy vézi uchytl zavéseni a sportovnich tlumi¢e na obou
napravach.

Vysoce tuhd konstrukce vozidla se projevuje vysokou stabilitou v pfimém sméru a preciznim
ovladanim i reakcemi fizeni, které se promitaji do atributli ovladatelnosti a sebejistoty,
stojicich za typickym jizdnim projevem Lexus.

Konstrukce pro tsporu hmotnosti

Zesileni konstrukce vozidla se odrdzi ve vyssi hmotnosti s pfisluSnymi dopady na spotiebu
energie a jizdni dynamiku. Na druhé strané Lexus uplatnil materidly a techniky ke snizeni
hmotnosti ramu ve prospéch delSiho dojezdu bez kompromisti ohledné tuhosti karoserie.
Prioritou konstruktérd bylo snizit hmotnost vySe umisténych komponent a casti, aby

v vev

Napfiklad k vyrobé centrdlni vyztuhy stfechy a spletitych konstrukci pfednich o prostfednich
sloupkl se pouziva lehkd ocel pevnostni tfidy 1470 MPa. Kapota je vyrobena z hliniku;
plastové prvky na dvefich a kolem podbéh kol jsou z lehkého lisovaného materialu, ktery je
objemové mensi, ale zachovava si potfebnou tuhost i nizkou hmotnost.

Potlacovani hluku a vibraci

Elektricky pohon vozu je v porovnani se spalovacimi motory tissi, ale pravé kvuli tichému
chodu posadka intenzivnéji vnima hluk prichdazejici od vozovky nebo pronikajici z okoli
vozidla. Konstruktéfi a navrhafi modelu RZ se proto snazili zajistit pfimérené tiché a poklidné
prostfedi kabiny s uplatnénim trifazové strategie: snizeni produkovaného hluku; potlaceni



vnéjsiho hluku pronikajiciho do kabiny; a specialni zaméreni na hluk vnimany na zadnich
sedadlech.

Z opatreni ke snizeni hladiny hluku a vibraci jmenujme napf. tésnéni kolem celé kapoty,
které zamezuje proudéni vzduchu skrz mezery véetné nezadoucich doprovodnych zvuku. Na
palubé RZ byla dale predimenzovéana tloustka izola¢ni hmoty uvnitf palubni desky s cilem
zmensit mezery mezi okrajovymi ¢astmi, a dosdhnout tak lepSiho utlumeni a pohlcovani
hluku.

Jednim z nejvétsich zdroju hluku za jizdy je velka plocha stfechy. Za timto ucelem zde byla
doplnéna specidlni vrstva k utlumeni vibraci a zvySeni tuhosti stfeSni konstrukce, coZz se
odrazilo ve vyrazném poklesu hladiny hluku a vibraci. Dalsi opatfeni zahrnovala pénovou
vrstvu u zakladny prednich a stfedovych sloupkd, akustické sklo v prednich a zadnich dvefich
nebo instalaci vloZek a izola¢niho materialu v prostoru pod celnim sklem, pfistrojové desky,
kapoty, blatnik(i a podbéh kol.

Lexus RZ téz pouziva novou verzi akustického systému ASC (Active Sound Control), ktery
monitoruje okolni zvuky a ndsledné pomoci reproduktord audiosystému generuje v kabiné
akustické vinéni opacné faze.

Hospodarna a kompaktni elektricka naprava (e-Axle)

RZ je prvnim sériovym modelem znacky, u néjz Lexus uplatnil novou elektrickou napravu e-
Axle, navrzenou specidlné pro bateriové elektromobily. Tato kompaktni modularni jednotka
sestava z elektromotoru, ozubeného prevodu a elektronické fidici jednotky (PCU) v prostoru
mezi pohanénymi koly. Obé ndpravy RZ jsou typu e-Axle a pracuji v soudinnosti se systémem
DIRECT4 pro rozdélovani hnaciho momentu na vSechna Ctyfi kola (podrobnosti viz nize) k
dosazeni stabilniho postaveni karoserie, optimalniho zabéru a rozdélovani vykonu v zavislosti
na jizdnich podminkach. Ndpravy e-Axle se vyznacuji tichym chodem, efektivnim prfenosem
energie a jejim presnym davkovanim.

Predni elektromotor ma vykon 150 kW, zadni 80 kW; maximalni vykon obou elektromotoru
¢ini 230 kW. Lexus RZ vykazuje vynikajici energetickou ucinnost pfi jmenovité spotrebé
energie 16,8 kWh nebo 18,7 kWh na 100 km v kombinovaném cyklu podle WLTP (v zdvislosti
na rozméru kol a specifikaci vozu).

Kompaktni rozméry obou naprav — kratka predni ndprava e-Axle, resp. nizkd zadni naprava e-
Axle — pfispivaji k prikladnému obestavéni prostoru, kdy napomahaji zachovat vice mista v
kabiné a vytvorit nizkou podlahu zavazadelniku, resp. ziskat vice mista k uloZeni trakéni
baterie pod podlahou vozidla.

Pohon vsech kol DIRECT4

Inteligentni pohon DIRECT4, jenz je exkluzivni technologii Lexus, nepretrzité a hladce
rozdéluje hnaci moment mezi obé napravy. Vysledkem je pak suverénni a stabilni ovladani s
intuitivni ovladatelnosti pro intenzivni pocit propojeni fidice s jeho vozem.

Systém pomoci senzorl elektronické fidici jednotky (ECU) ziskavd nejriznéjsi udaje (napf.
rychlost vozidla, uhel natoceni kol nebo sily pficného zrychleni), které vyhodnocuje a
nasledné na né reaguje. Na zakladé téchto vstupl vypocitava a privadi na obé ndpravy e-Axle



odpovidajici hnaci moment ve prospéch maximalni pfilnavosti a drzeni stopy s ohledem na
aktuadlni povrch vozovky. Rozdélovani hnaciho momentu mezi ndpravami lze upravovat v
fadu milisekund — tedy rychleji nez u jakéhokoli mechanického systému.

Praktické vyhody se promitaji za nejriiznéjsich provoznich situaci:

e Rozjezdy — hnaci moment se bezpecné privadi na vSechna ctyfi kola.

e Jizda v pfimém sméru — vozidlo si zachovava stabilitu.

e Najezdy do zatacek — pohon zajistuje hladké zmény sméru.

e Projizdéni zatacek — fizeni poskytuje dobrou zpétnou vazbu.

e Zrychlovani na vyjezdu ze zatacek — snadné udrzovani zamyslené jizdni trajektorie z
pohledu fidice.

e Vyjezdy ze zatacek — sebejista a prfima akcelerace.

Idedlnich jizdnich schopnosti se dosahuje vyvazenym rozdélovanim hnaciho momentu mezi
kola predni a zadni napravy. Detailnéjsi informace o rozdélovani za rdznych jizdnich situaci
uvadi tabulka nize.

Jizdni situace Standardni Mozné Cil
rozdélovani rozdélovani
hnaciho hnaciho
momentu momentu

Rozjezd z mista 60:40 20:80 Hnaci moment prfesmérovan dozadu
ve prospéch lepsi trakce a stability.

Jizda v pfimém | 70:30 40:60 Hnaci moment prerozdélovan s

sméru ohledem na stabilitu v pfimém sméru
a vyssi provozni efektivitu.

Zataceni 75:25 20:80 Vétsi c¢ast tocivého momentu je
pfesmérovdna na zadni kola kvdli
lepSimu  zdbéru na povrSich se
zhorsenou pfilnavosti, resp. jistéjSimu
drzeni trajektorie a dobré akceleraci
na vyjezdu ze zatacky.

BATERIOVY ELEKTRICKY POHON

V ramci vyvoje nového bateriového pohonu se Lexus snazil dosahnout co nejlepsi kombinace
jizdnich schopnosti a hospoddarnosti. Mohl pfitom vyhodné vyuzit celé fady technologii a
zkusSenosti ziskanych za vice nez dvé dekady vyvoje uUspéSnych vozidel s hybridnim
elektrickym pohonem. Zakladnim pilifem této strategie byla optimalné dimenzovana baterie
s co nejlepsim vyvazenim dojezdu, efektivity, nakladl a rozmérd/vyuZiti prostoru.

Bateriovy elektricky pohon
Lexus navrhl kompaktni vysokonapétovy systém, kde jsou prevodovka se stfidacem

zabudovany primo do elektrické napravy e-Axle. Jednotka pro ukladani energie (ESU)
zajistuje funkce nabijeni, napajeni a distribuce energie. Okruh byl doplnén o Sumové filtry na



podporu elektromagnetické kompatibility; filtry tak mj. pomahaji zamezit ruseni palubniho
audiosystému.

Elektromotory s permanentnim magnetem se chlubi vysokou vykonovou hustotou a
maximem otacek 17 000 ot/min. Stfidac s vysokou volumetrickou Ucinnosti zajistuje vysoky
proudovy vykon. Vzhledem ke kompaktnim rozmérlim — k nimz pfispéla i konstrukce na
zplUsob rdmu — bylo mozZné tento prvek zaclenit pfimo do prevodovky. Elektromotory jsou
uloZzeny na symetrickém tribodovém zavésu z hliniku, zajistujicim vyvadZenou oporu ve
prospéch pohodli, ovladani, jizdni stability i tichého chodu.

Clony v predni masce napomahaji sniZovat aerodynamicky odpor a podle potreby zajistuji
vysoky chladici vykon; pokud chlazeni neni zapotrebi, clony se automaticky zaviraji. Kanaly v
predni masce vedou Cerstvy vzduch k chladici, a to i po uzavieni clon. O dostatecny vykon
chlazeni se stara jediny ventilator s velkym primérem lopatek.

Lithium-iontova baterie

Bateriovy modul je uloZen pfimo pod podlahou kabiny, a stavd se tak konstrukéni soucasti
rdmu vozidla. Zplsob uloZeni zvySuje tuhost karoserie a zdroven sniZuje tézisté vozidla.
Baterie diky svému Stihlému profilu nezasahuje do kabiny ani zavazadlového prostoru.
Bateriovy modul je uloZen v zapouzdrené a zesilené konstrukci, kterd zajistuje ochranu v
pfipadé nehody nebo kontaktu s povrchem vozovky.

Modul obsahuje 96 ¢lankd s celkovou instalovanou kapacitou 71,4 kWh. O tradi¢ni kvalité,
trvanlivosti a spolehlivosti vypovida skutecnost, Ze Lexus zarucuje zachovani nejméné 70 %
kapacity po 10 letech provozu. Na zakladé svych dlouholetych zkuSenosti s bateriovymi
technologiemi je Lexus nicméné presvédcen, Zze po 10 letech bude realnd kapacita Cinit
nejméné 90 %.

Vétsina provedeni RZ — na 20" kolech — disponuje dojezdem cca 395 km (v kombinovaném
cyklu podle WLTP). U vozl s 18" koly by mél byt dojezd pfiblizné o 40 km vyssi. Uvadéné
hodnoty predstavuji dojezdovou vzdalenost od Uplného nabiti az do Uplného vylerpani
energie z baterie.

Stejné jako v pripadé jakéhokoli elektrického vozidla na baterie se skutec¢ny dojezd muze lisit
od referencni fady WLTP. Skute¢nd vzdalenost, kterou vozidlo urazi, se bude liSit v zavislosti
na jednotlivych faktorech, jako jsou styl jizdy a rychlost, stav nabiti baterie a teplota, pouziti
klimatizace a typ pneumatik vybavenych vozidlem.

Dulezité je, ze pro fidice, jejichZ prioritou je maximalizovat dojezd vozidla, mizZe byt RZ
provozovan v rezimu Range (podrobnosti viz kapitola Rezimy jizdy nize).

Kromé toho hodnoceni zbyvajiciho dojezdu, jak je zobrazeno na displeji pristrojového panelu
ridiCe, integruje nékolik faktor(, které zakaznikim zajisti klid. Kromé zbyvajiciho nabiti
baterie zohledriuje také predchozi Ucinnost spotieby elektriny, aktudlni jizdni podminky a
aktudlni vyuziti klimatizace. Na displeji se také zobrazi zbyvajici dojezd jako 0 km od
okamziku, kdy stav nabiti baterie dosahne pfiblizné 8 %.

K posileni pocitu jistoty za volantem nicméné prispiva fakt, Ze kdyz se v pfistrojovém Stitu
zobrazuje dojezd 0 km, v baterii stale zbyva pfiblizné 8 % energie.



Klicem k dobrému vykonu a trvanlivosti baterie je efektivni chlazeni. Pro potfeby chlazeni
lithium-iontové baterie i pohonu samotného elektromobilu se pouzivd vysoce odolné
chladivo LLC s dlouhou Zivotnosti. Teplota se reguluje v rdmci mimoradné ucinného systému,
jenz napomaha zachovat stabilni vykon baterie i za vysokého zatizeni, napf. pfi vysokych
cestovnich rychlostech nebo opakovaném rychlém dobijeni. Systém chlazeni baterie
spolupracuje se systémem palubni klimatizace, coz se promitd do lepSiho vyuziti energie,
komfortniho prostredi v kabiné a delsi Zivotnosti baterie. Modul je chlazen ze spodni strany,
kde s ohledem na co nejvyssi efektivitu chlazeni proudi chladivo kandlem jednotnych
rozmérU. Chladici latka je v oddélené komote, aby se v pripadé netésnosti zamezilo pfimému
kontaktu s baterii.

PFi pouZivani vozu za nizSich teplot je mozné béhem dobijeni zapnout ohfivac baterie. Ten
vyuZziva topeni systému klimatizace a pfi pouzivani DC nabijecky se zapojuje automaticky.

Dobijeni baterie

Lexus RZ je vybaven kompaktni a lehkou palubni nabijeckou o vykonu 11 kW. Dobiti baterie
pomoci tfifdzového napajeciho zdroje trva priblizné 6,5 hodiny; v pfipadé jednofazového
zdroje trva dobiti asi 10 hodin; se systémem DC rychlonabijeni je mozné baterii dobit na 80
% priblizné jiz za 30 minut. Prostfednictvim aplikace Lexus Link si uZivatel mizZe predem
nastavit ¢as nabijeni, a tak vyuzZit nocni tarif, resp. naprogramovat opakované dobijeni
vozidla podle potieby.

Zrychlovani

RZ zprostiedkuje robustni a spolehlivy zatah i pfi silnéji seSlapnutém akceleracnim pedalu,
stejné jako presné davkovani rychlosti pfi slabé sesSldpnutém pedalu. Elektricky systém
pohonu podporuje funkci zamezujici prokluzu kol: elektronicka fidici jednotka elektromotoru
v napravach e-Axle sleduje otacky kol a dokdZe rozpoznat prokluz jesté prfed zasahem
systému Fizeni trakce; do hry vstupuje systém fizeni hnaciho momentu k potlaceni prokluzu
kol hned v pocatecni fazi.

Funkce dynamického fizeni sil zrychleni (Dynamic G Control) v reZimu Sport zprostiedkuje
pocit plynulého zrychlovani, kdy vyvazuje ovladatelnost s hladkym a hutnym narlstem
rychlosti.

Ctyrstupriové zpomalovani

Prostfednictvim padel pod volantem muze fidi¢ volit ze ¢tyf stupnd s rliznou intenzitou
zpomalovani.
S ohledem na bezpeéné a sebejisté ovladani vozu je zpomalovani intenzivnéjsi v rezimu Sport
a v klesanich.

Regulovana akustika pfti zrychlovani

K pocitu co nejtésnéjsiho propojeni fidice s vozem pfispiva funkce regulované akustiky pfi
zrychlovani. Tato funkce pres palubni reproduktory generuje zvuk odpovidajici aktualnimu
stavu a chovani vozidla. Konstantni tén se upravuje podle jizdniho rezimu vozidla,
zarfazeného stupné a pouzivani akceleracniho pedalu. Podle potifeby mize fidi¢ tento systém
kdykoli vypnout.



Ctyfi prepinatelné jizdni rezimy

Jizdni schopnosti a charakter RZ je mozné upravovat prostfednictvim nastavitelnych jizdnich
rezimU. Rezim Normal optimalné vyvazuje vykon a spotiebu energie za nejriiznéjsich jizdnich
situaci. Rezim Eco Setfi energii tim, Ze na pokyny akceleratoru produkuje mensi hnaci
moment a snizuje vykon klimatizace. V reZzimu Sport se zvysuje citlivost zpétné vazby od
fizeni a vlz ostreji reaguje na pokyny od akcelera¢niho pedalu. V rezimu Custom si fidic¢
mUze pres dotykovy displej multimédii sdm nastavit upfednostfiované reakce hnaci jednotky,
podvozku a klimatizace.

Aby bylo moZné splnit ocekavani zakaznikd, jejichZ hlavni prioritou je maximalizovat dojezd
RZ v redlném svété, je vliz vybaven také exkluzivnim rezimem Range pro maximalni dojezd,
kdy vozidlo sniZuje spotfebu energie, omezuje vykon i rychlost a vypina jednotku klimatizace.

Po navoleni rezimu Range se téz optimalizuje rozdélovani hnaciho momentu mezi ndpravy v
ramci systému DIRECT4 s cilem co nejvice sniZit spotfebu energie. Za jizdy ve spodnim pasmu
hnaciho momentu se vyuziva pouze zadni elektromotor; predni elektromotor vstupuje do
hry poté, co je zapotiebi zvysit hnaci moment. Pokud vozidlo zaznamena prokluz kol, obnovi
se standardni funkce pohonu AWD.

Brzdova soustava a regulace postaveni karoserie pfi brzdéni vozidla

RZ pouzivd brzdovou soustavu AHB-G (s aktivnim hydraulickym posilovacem), dosahujici
potifebného tlaku pomoci vysoce vykonného elektrického Cerpadla. K rozdélovani hnaci sily
mezi napravami slouZi nezdvislé regulatory tlaku pro predni a zadni napravu, zajistujici
komfortni jizdni vlastnosti a stabilni postaveni karoserie pti brzdéni.

Funkce regulace postaveni karoserie pfi brzdéni vozidla upravuje rozdélovani brzdné sily
mezi ndpravami podle pouZzivani brzdového pedalu a svislych pohybt systému zavéseni kol. V
pocateéni fazi brzdéni v pasmu slabého zpomalovani se lehce zanofuje pfid vozidla, aby fidi¢
postrehl ucinek zpomalovani. Kdyz fidi¢ tlak na brzdovy pedal zvysi, vice brzdné sily sméfuje
dozadu, aby se potlacilo zvedani karoserie nad zadnimi koly. Vysledkem je linearni zpétna
vazba se zfetelnym ucéinkem v pocatecni fazi brzdéni a pocitem spolehlivého kontaktu vozidla
s povrchem vozovky.

Zavéseni kol

Pfi navrhu systému zavéseni kol byla zohlednéna snaha zprostfedkovat opojné jizdni
schopnosti a zachovat typicky jizdni projev Lexus ve prospéch pfirozené komunikace fidice s
vozem.

Zakladni atributy platformy BEV pfispivajici k dobré jizdni dynamice — tedy vysoka tuhost,
nizké tézisté, dynamicky vyvazeny podvozek a nizky moment setrvacnosti ke svislé ose — jdou
ruku v ruce se systémem zavéSeni, jenz napomaha ke spolehlivému drzeni zvolené
trajektorie, prirozenému a stabilnimu postaveni karoserie a pohodIlné jizdé. Pozornost
konstruktéri se zamérila na optimalizaci charakteristik tlumi¢l k potlaceni nezadoucich
vibraci a citelnych zvinénych pohyb vozidla.

Na predni ndpravé jsou pouZity vzpéry McPherson. Soucasti zadni ndpravy jsou dvojité
lichobéZniky svleCenymi rameny a precizné navrienou geometrii s ohledem na agilni



zrychlovani bateriového elektromobilu. Tlumice pouzivaji nové pisty s proménlivym ucinkem
podle kmitoctu sil, kdy se tlumici sila méni v zavislosti na frekvencich pfenasenych od
povrchu vozovky — tlumice jsou pfi vysSich kmitoctech mékci, naopak pfi nizSich kmitoctech
tvrdsi.

Systém cisté elektronického fizeni One Motion Grip

Pfi uvadéni modelu na trh je RZ vybaveno klasickym systémem hiebenového fizeni s
elektrickym posilovaéem. Soucasti je pomocny hfidel k pohlcovani vibraci a zprostfedkovani
hladké zpétné vazby. Vénec volantu se tfemi paprsky ma proménlivy prifez pro pfijemny a
bezpecny Uchop.

RZ bude kromé toho prvnim modelem, ktery predstavi novy elektronicky systém fizeni Lexus
One Motion Grip, ktery je v soucasnosti predmétem vyvoje s planovanym uvedenim na trh v
roce 2025 jako vybava na prani.

Namisto klasického mechanického propojeni mezi volantem a predni napravou
prostfednictvim sloupku Fizeni se pokyny fFidice prendseji na kola Cisté elektronicky.
Vysledkem je okamzita odezva a preciznéjsi preddvani pokynd.

Ridi¢ téZ zaznamend mensi staceni volantu pfi jizdé po nerovnych povrsich; stabilni
ovladatelnost a korekce za silného boc¢niho vétru; a stabilni chovani za jizdy v pfimém sméru
na sklonénych povrsich.

Dllezitou podminkou jistoty za volantem a dobré ovladatelnosti je citlivost fizeni.
Konstruktéfi Lexus zajistili, aby systém poskytoval citlivou zpétnou vazbu s pocitem
stabilniho propojeni fidi¢e s jeho vozem. Ddle je zde bezpeénostni funkce v podobé
automaticky aktivovanych procesorli a nouzového napdjeni pro pfipad, Ze by nastal vypadek
hlavniho napajeni systému.

Systém tizeni One Motion Grip pouzivd novou koncepci volantu ve tvaru motylich kfidel,
pripominajici ovladace z kokpitl letadel. Na podobé volantu se podileli jezdecti mistfi Lexus
Takumi, kteti peclivé odladili kazdy detail ve snaze zajistit optimalni Gchop a zpétnou vazbu.

PouZitd podoba volantu je ucelnd, nebot technologie pfi fizeni nevyZaduje zbytecnou
namahou a odpadd i ru¢kovani po volantu. Vysledkem je hladké prejizdéni mezi pruhy na
ddlnicich, pohodInéjsi fizeni na zatackovitych trasdch i snazsi manévrovani v Uzkych
prostoradch, kdy se prevodovy pomér fizeni automaticky pfizplisobuje rychlosti vozidla.
Charakteristiky Fizeni se rovnéz upravuji podle zvoleného jizdniho rezimu s ostfejsi a citlivejsi
zpétnou vazbou v rezimu Sport.

Zpétna vazba systému odfiltrovava nezadouci vibrace pneumatik a brzd, ale zaroven precizné
zprostiedkuje informace od povrchu vozovky.

JelikoZ volant nového tvaru postrada horni ¢ast vénce, zlepsil se vyhled na sdruzené pfistroje
pred fidicem a vozovku ve sméru jizdy. Navrhari Lexus tak mohli posadit ukazatele o néco
vyse a soucasné dale od sedadla nez v pripadé klasického volantu, coz fidi¢i zjednodusuje
preostfovani zraku mezi vozovkou a pfistroji. DalSi posun navrharské koncepce kokpitu
Tazuna pomaha jesté Iépe soustfedit pozornost fidice na dopravni situaci. Diky provedeni



vidlicového volantu ma fidic vice prostoru pro nohy a snazsi je i nastupovani a vystupovani z
vozidla.

POBYT NA PALUBE: DESIGN A TECHNOLOGIE ZALOZENE NA POTREBACH CLOVEKA

o Usporadani kokpitu Fidi¢e v souladu s koncepci Lexus Tazuna pro snadné, rychlé a
intuitivni ovladani vozidla

e PrizpUsobitelny digitalni pFistrojovy stit

¢ Nové infrazarice pro predni cestujici

e Nové panoramatické stfesni okno s ochranou proti prehtivani, stmivatelné stiskem
tlacitka

Kabina RZ skytd vzdusnou a prostornou atmosféru s fidi¢sky zamérenym kokpitem vyvinutym
v souladu s navrharskou koncepci Lexus Tazuna — Uspésné uplatnénou u zcela novych
modell NX a RX. Lexus predstavil fadu pokrocilych technologickych prvkii se zamérenim na
Clovéka ke zvySeni pohodli i prakti¢nosti a zpfijemnéni pobytu na palubé, opét v duchu
pohostinnosti ,Omotenashi’.

Ridi¢sky zaméreny kokpit Tazuna

Kokpit RZ je dalSi vyvojovou variantou koncepce Lexus Tazuna — inspirovanou intuitivnim
ovladanim koné jezdcem pomoci drobnych korekci otéZzemi. Koncepce se zaméfuje na
sladéni polohy fidice za volantem a prfesného usporaddani vSech ukazatell, ovladacich prvkd a
displeju tak, aby k ovladani vozidla byly zapotfebi jen minimalni pohyby rukou ¢i odklanéni
zraku. Pfinosy ndvrharské koncepce naplno vyplynou na povrch s budoucim uvedenim
elektronického systému fizeni One Motion Grip (podrobnosti viz vyse).

Vzhledem k usporadani ovladacich prvk( a zdroja informaci — 14" centralniho displeje
multimédii, ukazatelll, multi-informacéniho displeje a head-up displeje — jsou k ovladani
vozidla a sledovani informaci zapotfebi jen minimalni pohyby rukou ¢&i odklanéni zraku, aby
se fidi¢ mohl co nejvice soustfedit na dopravni situaci. Kokpit je dale svym usporadanim a
tvarovanim resen tak, aby uhel pohledu fidice sméroval vpred. Se systémem elektronického
fizeni One Motion Grip je tento efekt jesté mocnén, nebot volant bez horni ¢asti vénce
zlepsuje vyhled.

Celkova koncepce a poloha za volantem se suverénnim vyhledem vpred jesté znasobuje
kvality typického jizdniho projevu Lexus — ve smyslu pohodli, sebejistoty a ovladatelnosti za
vsech situaci.

Svétlé a vzdusné prostiedi v kabiné

Ke vzdusné atmosfére v interiéru pfispiva tenci pfistrojovy panel, posazeny o néco nize
vzhledem k pozici na prednich sedadlech. Dalsi prostor se podafilo ziskat posunutim airbagu
spolujezdce smérem dozadu a zdstavbou nového systému klimatizace s integrovanou
jednotkou ventilatoru uprostred pfistrojového panelu.

Stfedovy panel se Stihlou a elegantni horni ¢asti obsahuje uUloZznou schranku s vikem
oteviranym do obou stran pro snadny pristup fidice i predniho spolujezdce. Soucasti panelu
jsou dale drzdky na ndapoje, USB porty, 12V zasuvka a (podle vybavy) pfihradka pro



bezdratové nabijeni. Pouzita konstrukce nabizi dalsi prostor pod panelem, dostate¢né velky
napfiklad k uloZeni krabice s kapesniky, paru bot nebo uzivatelské pfirucky.

Barvy a ¢alounéni v interiéru

Pro interiér jsou v nabidce t¥i barevné kombinace k vytvoreni odliné atmosféry. Calounéni v
odstinu Orage (modra) v kombinaci s ¢ernymi dekorativnimi vyplnémi, resp. panely v bilém
odstinu Solis na vnitfnim osazeni dvefi a loketnich opérkach, evokuje Cisté prostredi s
usporadanym a propracovanym vzhledem. Spojeni ofiSkové hnédého calounéni sedadel s
c¢ernymi dekorativnimi vyplnémi plsobi luxusné a moderné; a kombinace calounéni v
odstinech Sedi s ¢ernymi dekorativnimi vyplnémi nabizi trendy jednobarevny vzhled.

Pro panel je mozné zvolit novy dekor Tsuyasumi s povrchovou Upravou v odstinu difevéného
uhli s jemnymi lesklymi Zilkami. Vysledného efektu bylo dosazeno prekryvanim mnoha
jemnych vrstev s uplatnénim pokrokové technologie sklddani vrstev za dohledu femesinych
mistrd Lexus Takumi.

Difuzni osvétleni

Prostfedi v kabiné dale vylepsSuje systém difuzniho osvétleni s nabidkou 64 barevnych
odstint, usporadanych do 14 rGznych motivl k navozeni poZadované nalady na cesté. Barvu i
jas kazdého zdroje svétla je moziné nastavovat prostfednictvim obrazovky na stfedovém
displeji.

Lexus RZ pouziva novy efekt osvétleni , In-ei”, kdy se na vyplnich dvefi utvareji obrazce svétel
a stinl s rznymi efekty v ndvaznosti na rizné svételné podminky béhem dne.

Sedadla

U sedadel se uplatnila nova globalni architektura rdmu sedadel Lexus; hloubéji zasazené
stehy Calounéni napomadhaji k pohodInéjsi opore a lepsSimu postaveni téla pasazérii na
dlouhych cestach. Integrovana topna télesa v sedadlech po Upravach ohfivaji celou plochu s
moznosti nezavislého nastaveni teploty v oblasti ramen, zad a horni ¢asti stehen.

U opéradel zadnich sedadel je mozné ménit sklon ve dvou stupnich. Pro krajni zadni sedadla
je k dispozici vyhtivani s dvoustupfiovym nastavenim teploty.

Udrzitelny material Ultrasuede

Pro ¢alounéni sedadel a hornich vyplni dvefi nového RZ je k dispozici udrzitelny material
Ultrasuede se vzhledem veluru, c¢astecné vyrobeny zbio materidll a recyklovanych
material(. Dal$i moznosti je uméla klize Tahara s koufovou povrchovou Upravou, resp. latka
se tkanou texturou. PFi vyrobé latky se pouziva pfize barvena jiz ve fazi spradani s cilem
omezit objem odpadni vody pfi barveni.

Uvitaci zobrazeni v duchu Omotenashi
Cely pfristrojovy Stit pred fidicem prezentuje uvitani pfizpldsobené danému uZivateli v duchu

Omotenashi. Kdyz fidi¢ odemyka viiz a nastupuje, ¢eka jej individualni pfivitani (podle jména
zaregistrovaného s inteligentnim klicem) a zahaji se posloupnost animace se zobrazenim



siluety vozidla. Po stisku tlacitka napdjeni se sladi graficka animace a zvuky se zapojenim
ukazatel(i, head-up displeje a centrdlniho displeje s cilem soustfedit pozornost fidice vpred.

Uvitaci posloupnost osvétleni zahrnuje osvétleni klik dvefi a kabiny ve chvili, kdy se majitel
blizi ke svému vozidlu. Pokud se fidic po vystoupeni zdrzuje v blizkosti vozidla, svétla
zGstavaji zapnuta dalsich az sedm sekund.

PFizplsobitelné pristroje a multi-informacni displej

Ukazatele v pfistrojovém Stitu je mozné pfrizpUsobit podle prani a preferenci fidice; jejich
vzhled se navic automaticky méni podle zvoleného jizdniho rezimu. Svoji koncepci zajistuji
srozumitelnost a okamzité odecitani informaci; ve vysSich vybavovych liniich je grafika
pristrojového Stitu jemné;jsi.

Uprostied stitu mlze byt jeden ze tfi hlavnich ukazatell, nastavitelnych ptres obrazovku na
sttedovém displeji: wattmetr a ukazatel zbyvajici energie; analogovy rychlomér; a digitalni
rychlomér. Ukazatel zbyvajici energie dodava fidici jistotu tim, Ze v redlném case zobrazuje
dostupnou energii ve vztahu k vykonu elektromotoru a Urovni rekuperované energie.

U vyssich vybavovych linii Ize obsah multi-informacéniho displeje ménit a upravovat na
volantu pomoci spinacd systému Touch Tracer; u ostatnich vybavovych linii se pouzivaji
standardni plosky a spinace na volantu.

Head-up displej

Head-up displej se promitd do prostoru u zakladny Eelniho skla pfimo v zorném poli fidice.
Umisténi, usporadani a obsah displeje je mozné nastavovat podle individualnich potieb. K
dispozici jsou tfi verze obsahu: Uplny, standardni a minimalni.

Spinace a ovladaci prvky

Koncepce fidicova kokpitu ,Tazuna‘ zahrnuje rozmisténi kliCovych prvkd potfebnych k fizeni
tak, aby byly co nejblize po ruce; naopak prvky méné dullezité nebo méné casto pouzivané
jsou nyni dostupné prostfednictvim centrdlniho dotykového displeje. Na centrdlnim displeji
zUstala zachovana intuitivni fyzicka tlacitka véetné prvk( pro zapnuti/vypnuti audiosystému a
ovladani klimatizace.

Dalsi ukdzkou snadného a intuitivniho ovladani v souladu s koncepci Tazuna jsou dotykové
spinace na volantu. Tyto prvky, které se poprvé objevily v kabiné zcela nového modelu NX, je
mozné uzivatelsky priradit ke konkrétnim funkcim, jako napf. jizdnimu rezimu, navigaci a
audiosystému. Kdyz se fidi¢ dotkne spinace, na head-up displeji se zobrazi jeho tvar a funkce,
aby fidi¢ nemusel sklanét zrak k volantu jen proto, aby zvolil spravny ovladaci prvek.
PrestoZe jsou tyto ovladace elektronické, zprostfedkuji i Zadouci zpétnou vazbu formou
,kliknuti“ k potvrzeni funkce.

Otocny volic fazeni
Elektronické tazeni RZ se ovlada pomoci nového oto¢ného voli¢e fazeni na stfedovém

panelu. Ridi¢ zatladi ovlada¢ do panelu a ota¢i vnéjsim krouzkem z taktilniho materidlu s
brousenym povrchem — otocenim po sméru hodinovych ruci¢ek se navoli jizda vpred; proti



sméru hodinovych rucicek se voli jizda vzad; stiskem ovladaciho prvku se zafadi neutral. Na
panelu jsou dalsi spinace pro parkovani a elektronickou parkovaci brzdu.

Stmivatelné panoramatické stresni okno s ochranou proti prehfivani

Volitelné panoramatické stfesni okno umocnuje pocit otevieného prostoru v kabiné vozu;
diky vyraznému protazeni okna dozadu je zajiStén dobry vyhled i pro zadni pasazéry, a to
dokonce pfi vétsim sklonu zadnich sedadel (stfecha je SirSi a zarovenn o 44 mm delSi nez v
modelu NX). Sklo je opatfeno povrchovou vrstvou na ochranu pred prehfivanim slunecnimi
paprsky, ktera odrdZi infratervené zareni a potlacuje zarivé teplo za slunecnych dn(, ale
soucasné pomaha udrzovat teplo v kabiné za chladného pocasi.

Stfecha je dale vybavena funkci elektrického stmivani, ktera pouhym stiskem tlacitka
proméni sklo v nepridhledné. K udrzovani komfortni teploty tudiz neni nutné tolik pouzivat
klimatizaci a zaroven odpada potieba zatahovaci slunecni clony, ¢imz se Setfi hmotnost — to
jsou dalsi aspekty snizujici energetickou spotfebu RZ a pfispivajici k delSimu dojezdu.
Absence slunecni clony také znamena vice mista pro hlavu — vertikalni prostornost zlepsSuje i
tvar ¢alounéni stropu kabiny.

Nova soustava klimatizace

RZ je vybaveno novou kompaktni klimatizaci s integrovanou topnou jednotkou a
ventildtorem. Systém zahrnuje ucinné tepelné cerpadlo, kdy se za chladnych dna vyuziva
tepld chladici kapalina k vyhtivani kabiny. Vysledkem je nizsi spotfeba energie z baterie, a
tedy i delsi dojezd vozidla. Vzhledem ke kompaktnim rozmériim a centralnimu umisténi pod
pfistrojovym panelem zbylo vice mista pro nohy predniho spolujezdce.

Systém Lexus Climate Concierge koordinuje funkci klimatizace, vyhfivani sedadel, vyhfivani
volantu a (podle vybavy) infrazafica k rychlému a efektivnimu vyhtati ¢i vychlazeni kabiny na
pozadovanou teplotu. Systém s regulaci ,S-Flow” automaticky rozpoznava, ktera sedadla
jsou obsazena, a upravuje odpovidajicim zplsobem vykon klimatizace, aby Setfil energii.

Nad kvalitou vzduchu v kabiné dohlizi technologie nanoe X, kterd proud vzduchu obohacuje
o mikroskopické c¢astice vody s obsahem hydroxylovych radikald. Ty dokazi ucinné potlacovat
viry, bakterie, pylové Castice i dalsi alergeny a zamezovat Sifeni plisni. Kromé toho dokazi
potlacovat neprijemné pachy a zamezovat nezddoucimu vysuSovani pokozky a vlasu
cestujicich.

Klimatizaci Ize aktivovat na dalku prostfednictvim mobilni aplikace Lexus Link, a tak zajistit
vyhfati kabiny nebo odmrazeni skel jesté pfed usednutim do vozu. Pomoci aplikace je dale
mozné uloZit nastaveni teploty a zapinat funkci odmlZovani a vyhtivani sedadel i volantu.

Infrazarice

Nové infrazafice jsou umistény pfiblizné v oblasti kolen pred fidicem a prednim
spolujezdcem, pod sloupkem Fizeni a ve spodni Casti pristrojového panelu. Infradervené
panely na rozdil od klasického konvekéniho topeni ohfivaji pouze pevné objekty v pfimém
dosahu. Kromé toho spotrebuji pfiblizné o
8 % méné energie.



Infrazari¢e jsou soucdasti systému Lexus Climate Concierge a funguji v soucinnosti s
vyhfivanim sedadel a volantu tak, aby rychleji vyhraly kabinu a evokovaly pocit pfipominajici
poloZeni teplé deky pres nohy. Provoz infrazaticli je neslySny a bezprlivanovy. Jsou vybaveny
automatickou ochranou: pokud by se jich nékdo fyzicky dotkl, teplota panelu se automaticky
snizi na 43 °C. Podobné jako panoramatické stfesni okno snizuji naroky na systém klimatizace
a pomahaiji zajistit delsi dojezd.

Digitalni vnitini zpétné zrcatko

Soucdsti volitelné vybavy je digitalni zpétné zrcatko*, zprostfedkujici neruseny vyhled
dozadu pomoci zadni kamery, aniz by byl obraz blokovdn cestujicimi na zadnich sedadlech
nebo zavazadly. Pomoci dotykovych ovladacli na zrcdtku je moziné nastavovat polohu,
upravovat zvétSeni obrazu a ménit Uroven jasu. Jednotku lIze podle potfeby pfepnout i tak,
aby fungovala jako zpétné zrcatko s béznou optikou.

*Digitalni zpétné zrcatko nelze kombinovat se stmivatelnym panoramatickym stfesnim
oknem.

Zavazadlovy prostor

Baterie pohonu nijak nezasahuje do zavazadlového prostoru; dalSich devét litr(i se podarilo
usetfit zaclenénim subwooferu audiosystému do vyklopné zadé. S nesklopenymi zadnimi
sedadly je pro naklad k dispozici 522 litr(; po sklopeni zadnich sedadel se maximalni objem
zvétsi na 1451 litrd (pfi naloZeni aZ po stfechu). S nasazenym krytem zavazadelniku je mozné
nalozit dva velké kufry (o objemu 110 a 97 litrd). Pod podlahou zavazadlového prostoru je
dalSich 58 litr(l mista v podobé ucelné tvarované a plné ¢alounéné schranky, vhodné napft. k
uloZeni nabijeciho kabelu.

Ke snadnému pfistupu do prostoru kufru napomaha vyska dolni hrany 740 mm v kombinaci
s elektrickym ovladanim vyklopné zadé. Upraveny elektromotor zajistuje rychlejsi a tissi
otevirdni i zavirani vyklopné zadé; maximalni Uhel otevreni je mozné podle potfeby nastavit,
napriklad tak, aby nedochdazelo ke kontaktu s nizkym stropem garaze. V zavislosti na vybavé
modelu je k dispozici bezdotykové ovladani prostfednictvim senzoru mavnuti nohou.

MULTIMEDIA, INFORMACE A KONEKTIVITA

vewvs

e Rychlejsi a intuitivnéjsi multimédia se 14" dotykovym displejem

e VylepsSené hlasové ovladani v€etné palubniho asistenta ,Hey Lexus” v cestiné

e Zakazkovy prémiovy audiosystém Mark Levinson s prostorovym ozvucenim a
13 reproduktory

Multimedialni systém

RZ je vybaveno zbrusu novou multimedialni platformou s rychlejSim intuitivnim ovladanim a
rozsirenymi funkcemi konektivity, efektivniho planovani tras a poskytovani informaci.

Soucdsti systému je navigace na bazi cloudu s nepretrZitymi aktualizacemi dopravnich
informaci, ktera informuje o dopravnich udalostech, nehodach i stavu vozovky. Funkce
rozpoznavani hlasu dokaze lépe interpretovat pozadavky v pfirozeném jazyku a rozpoznava



pfikazy i se Sumem na pozadi. Kromé toho je zde novy palubni asistent ,,Hey Lexus” dostupny
i v Ceském jazyce. K ptipojeni chytrych telefonl slouZi podpora Apple CarPlay (bezdratové) a
Android Auto.

Pomoci palubniho komunikaéniho modulu (DCM) je moZné uvedené funkce pohodiné
aktualizovat nebo dalsi funkce pfidavat, a to bez poufZiti kabell a pfimo za provozu vozidla.

14" dotykovy displej

Dotykovy displej o uhlopfi¢ce 14" zpfistupfiuje informace, zabavu, navigaci, klimatizaci a
nastaveni vozidla. Soucasti jednotky uprostied pristrojového panelu jsou i fyzicka tlacitka pro
Casto pouzivané funkce vcetné zapinani/vypindni audiosystému a nastavovani teploty
klimatizace.

Na barevném displeji s jemnou grafikou se zobrazuje nabidka v podobé ikon. Kromé
dotykového ovladani Ize pouzivat hlasové prikazy: funkce dynamického rozpozndvani hlasu
(Dynamic Voice Recognition) dokaZe rozliSovat rizné hlasy a funguje i za okolniho Sumu —
napftiklad pfi zapnutém audiosystému.

Palubni asistent ,Hey Lexus”

Asistent ,Hey Lexus” lze pouZivat k zadavani pfikazi pro multimédia nebo nastavovani
raznych funkci vozidla, naptiklad klimatizace nebo otevirani a zavirdni oken. Dokaze
rozpoznat, zda prikaz zaddva fidi¢ nebo predni spolujezdec.

Moje nastaveni

Prostfednictvim funkce Moje nastaveni lze uzivatelsky upravovat nastaveni audiosystému,
navigace, polohy za volantem, osvétleni kabiny, pfistrojovy Stit a bezpecnostni paket Lexus
Safety System + aZ pro tfi rdzné fidi¢e/uZivatele. Funkce je dostupnd pres obrazovku
multimédii nebo prostfednictvim zafizeni Bluetooth. Vozidlo dale samo rozpozna fidice
podle zaregistrovaného inteligentniho klice a automaticky pouzZije zvolena nastaveni jiz pfi
nastupovani do vozidla.

Mark Levinson Premium Surround Sound systém

Exkluzivni partner znacky Lexus, vyrobce prémiovych audiosystémi Mark Levinson, vyvinul
systém se 13 reproduktory zajistujici mimoradnou kvalitu ozvuleni, srovnatelnou s
exkluzivnimi audiosystémy napfi¢ vSemi hudebnimi Zanry, kdy na palubé vytvari Zivou
atmosféru s Cistou, hlubokou a vérnou reprodukci plvodniho zvuku. Srdce systému tvori
zesilova¢ Harman s diskrétnimi obvody, umoznujici prehrdvat ze zdrojl s vysokym rozlisenim
(96 kHz / 24 bitd), tedy s vyssi hustotou informaci nez v pfipadé kompaktnich disk( (44,1 kHz
/ 16 bitq).

Jednotlivé reproduktory jsou optimalné rozmistény po celé kabiné: reproduktory Unity o
praméru 9 cm vlevo, vpravo a uprostred pristrojového panelu; 8x9" hloubkové reproduktory
ve spodni ¢asti prednich dvefi; a 9cm reproduktory Unity v zadnich dverich. Sestavu dopliiuje
subwoofer o priméru 22,4 cm. Ten je zabudovan ve vyklopné zadi, aby nezmensoval objem
zavazadelniku. Konstrukce reproduktorli pouzivda neodymové magnety za ucelem vérné
reprodukce hlubokych bas(.



Audiosystém s 10 reproduktory

Standardni audiosystém RZ zahrnuje prémiové zvuceni s 10 reproduktory a je odladén s
cilem zprostfedkovat Cisté tony ve stfednim a vysokém kmitoctovém pasmu, jakoz i syté a
razné basy. Podobné jako u prémiového systému prostorového ozvuceni Mark Levinson
umoznuje zesilovac prfehravat zdroje audia ve vyssi kvalité nez CD. Subwoofer o priméru 20
cm je zabudovan do vyklopné zadé.

Konektivita

Soucdsti stiredového panelu je trojice USB portl — jeden pro pfipojeni multimédii a dva pro
nabijeni zafizeni. Na zadnim panelu najdeme dva dalsi nabijeci porty, resp. klasickou napdjeci
zasuvku ve vybavové linii Luxury.

BEZPECNOSTNi PARAMETRY SVETOVE TRiDY

e NejnovéjSi generace bezpecnostniho paketu Lexus Safety System + s novymi a
vylepsenymi funkcemi

e Novy systém monitorovani fidiCe a proaktivni asistent Fizeni

e Hladké poskytovani dalkovych aktualizaci softwaru

Snahou navrharl bylo vybavit RZ Spickovym paketem bezpecnostnich prvkd k pokryti jesté
SirSiho spektra nejcastéjsSich dopravnich nehod. Vozidlo pfindsi nejnovéjsi generaci paketu
Lexus Safety System + s novymi a vylepSenymi funkcemi pro hladké fungovani v kontextu
bateriového elektromobilu.

Diky vyspélym technologiim vliz rozpoznava vice typu rizik, varuje fidice a podle potfeby
zasahuje do fizeni, brzdéni a zrychlovani ve snaze vyhnout se nehodég, resp. alespon zmirnit
jeji nasledky. Pouzité technologie zaroven fidici ulehéuji préci, a fizeni je tak méné Unavné.

Vzhledem k ptitomnosti palubniho komunikaéniho modulu (DCM) se bezpecnostni systémy
mohou aktualizovat prostfednictvim vzdaleného pfistupu (OTA) bez nutnosti zajizdét s
vozidlem do servisu.

Uvedené funkce ve spojeni s komplexnimi opatfenimi pasivni bezpeénosti a robustni
konstrukci RZ jsou zarukou ucelené ochrany vSech ¢lend posadky.

Pfrednarazovy bezpecnostni systém

Radar i kamera prednarazovy bezpecnostniho systému (PCS) modelu RZ disponuji SirSim
rozsahem detekce a oproti minulosti dokazi rozpoznat vice druh rizikovych situaci. Jedna se
napr. o riziko Celniho stfetu s vozidly pfijizdéjicimi ze strany pfi odbocfovani na kfizovatce.
Systém nyni reaguje rychleji, a navic dokaze identifikovat nejen cyklisty a chodce, ale i
motocykly.

Nouzovy asistent fizeni prispiva k vyssi stabilité jizdy a udrzovani vozidla v pruhu pfi vyhybani
se zaparkovanému vozidlu, chodci nebo jiné prekazce na kraji vozovky. Systém je rovnéz k
dispozici s funkci aktivni podpory, ktera se snazi predejit nehodé jemnymi zasahy do brzdéni
a fizeni.



Soucdsti paketu PCS je dale funkce zamezujici nahlému a neumysinému seslapnuti
akcelera¢niho pedalu za jizdy nizkou rychlosti.

Dynamicky adaptivni tempomat

Dynamicky adaptivni tempomat (DRCC) podporuje SirSi rozsah nastaveni odstupu mezi
vozidly, aby fidi¢ mohl lépe pFizpUsobit fungovani systému vlastnim potfebam. K zapnuti
systému postacuje jednoduchy stisk tlacitka; konstantni rychlost a odstup od vozidel vpredu
je mozné zaddvat i hlasovymi pfikazy.

Jednou z novych funkci je automatické snizovani rychlosti v zatackach, kdy viz voli vhodnou
rychlost pro hladké projizdéni zatacek; dale funkce pro prevenci predjizdéni, ktera upravuje
rychlost jizdy tak, aby se zamezilo predjizdéni pomalejsSich vozidel z nespravné strany na
komunikacich s vice jizdnimi pruhy. Ridi¢ také mdZe snadno resetovat stalou rychlost jizdy
podle aktudlniho rychlostniho omezeni, o némz informuje systém rozpozndvani dopravnich
znacek (RSA).

Systém pro varovani pfi opusténi jizdniho pruhu a asistent semiautonomni jizdy

Vylepseny systém pro varovani pri opusténi jizdniho pruhu (LDA) rozpoznava vice druhd
objekt véetné ulicniho pfislusenstvi, jako napf. elektrickych slouptl, obrubnikd a zabradli.
Dokaze také rozpoznat, kdyz se fidi¢ snazi vyhnout chodci nebo zaparkovanému vozidlu v
jizdnim pruhu RZ.

Vysoce vykonnd kamera pouZivand asistentem semiautonomni jizdy (LTA) presnéji
rozpoznava vodorovné dopravni znaceni; pokud je zakryté (naptiklad v husté dopravé),
systém sleduje trajektorii vpfedu jedouciho vozidla. Diky zdokonalené hluboké neuronové
siti (DNN) dokdaze systém rozpozndvat prostorové objekty. To znamend, Ze své schopnosti
pfizplsobuje tak, aby dodrzoval pfiméreny bocni odstup od vozidel ve vedlejSich pruzich
nebo silni¢nich staveb pfi zachovani pfirozeného zplisobu fungovani z pohledu fidice.

Asistent zmény jizdniho pruhu

Po zapnuti asistenta LTA je dale k dispozici asistent zmény jizdniho pruhu. Kdyz da fidic¢
znameni k prejeti do jiného jizdniho pruhu, systém pomoci radaru a kamery PCS zkontroluje
bezpecénost situace, vypocte cilovou trajektorii a pfimérené zasahne do fizeni. Po prejeti do
pozadovaného pruhu se LTA pfepne do bézného provozniho stavu.

Systém monitorovani fidice

Novou funkci je systém sledovani fidice, jenz pomoci kamery nad volantem nepretrzité
sleduje stav fidice. Zaznamena-li, Ze osoba za volantem ztratila koncentraci vlivem Unavy
nebo nevolnosti, aktivuje optické a zvukové vystrahy. Poprvé na svété je tento systém
propojen s palubnimi systémy aktivni bezpeénosti, a tak kdyz fidi¢ nereaguje, vozidlo dokaze
samo hladce zpomalit az do Uplného zastaveni a zapnout vystrazna svétla (asistenéni systém
pro nouzové zastaveni vozidla).

Proaktivni asistent Fizeni



Za pomalejsich rychlosti jizdy, napfiklad ve mésté, vstupuje do hry proaktivni asistent fizeni
(PDA). Ten zahrnuje asistenta predvidani prekazek, asistenta zpomaleni a asistenta fizeni.
Pfedni kamera PCS monitoruje prostor vpredu s cilem odhalit mozind rizika, jako napft.
zaparkovana vozidla, cyklisty nebo chodce chystajici se vstoupit do drahy vozidla nebo
pohybujici se po okraji vozovky. V ptipadé rizika nehody se systém pomoci brzdéni a zasahu
do fizeni snazi vyhnout prekazce, ale souc¢asné udrzuje vozidlo v daném jizdnim pruhu.

Dalsi prvky vybavy

Soucdsti paketu Lexus Safety System + pro RZ je dale automatické prepinani dalkovych svétel
nebo adaptivni dalkova svétla (AHS) s automatickym nastavovanim svétlometU pro optimaini
vyhled vpred bez oslfiovani protijedoucich vozidel. RZ bude jako prvni model znacky vybaven
systémem AHS v kombinaci s jedinym bi-LED svétlometem.

Systém rozpoznavani dopravnich znacek (RSA) dokaze rozpoznavat a zobrazovat vice typl
vystraznych a pfikazovych znacek na rychlostnich komunikacich. Omezovac rychlosti vozidla
mUzZe byt propojen se systémem RSA, kdy omezuje vykon hnaciho Ustroji a podle potieby
pfibrzduje v souladu s platnym rychlostnim omezenim v daném useku.

Pasivni bezpecnost

RZ disponuje kompletnim paketem airbagl vcetné stfedového bocniho airbagu mezi
prednimi sedadly, jenz pomdaha zamezit vzajemnému kontaktu fidice a spolujezdce v ptipadé
nehody. Do nového vidlicového volantu One Motion Grip i klasického volantu je zabudovan
dvoukomorovy airbag ridice.

Schopnost ramu vozidla pohlcovat narazovou energii vylepsuji nové vyztuhy dvefi a
konstrukce sloupku se zamkem dvefi. Vyztuha napomaha k ucéinnéjSimu rozptylovani
narazové energie mezi sloupky a prahy dvefi; konstrukce sloupku karoserie se zamkem dvefi
zabranuje zborceni podbéh kol.

SNAZSi A BEZPECNEJSi CESTOVANI S POKROCILYMI ASISTENTY

e Sestava systému pro snadné a presné manévrovani s vozidlem

e Hladké automatické parkovani za pomoci pokrocilého systému Advanced Park

e Elektronicka otevirani dvefi s asistentem pro bezpecné opusténi vozidla pomaha
zamezit nehodam v disledku neuvazeného otevreni dvefi.

Nové RZ kromé prvkl z paketu Lexus Safety System + nabizi nejriiznéjsi funkce na podporu
snadného a bezpecného pouZivani vozidla — od automatického parkovani pres sledovani
slepého uhlu vyhledu aZz po dohled nad bezpecnym oteviranim dvefi.

Systém sledovani provozu za vozidlem a detekce pomoci zadni kamery

Pfi manévrovani v uzkych a stisnénych prostordch, napf. na parkovistich, mlze situaci
komplikovat omezeny vyhled fidi¢e. RZ pomoci ultrazvukovych lokatorl a kamer béhem
pomalé jizdy rozpoznava nejen statické prekazky, ale i vozidla a chodce pohybujici se v
pficném sméru za vozidlem. Zaznamena-li nebezpedi, ozve se vystrazny zvuk a zobrazi



upozornéni na multi-informacnim displeji se zobrazenim polohy vozidla vzhledem k
prekazce.

Systém Advanced Park (viz nize) kromé toho upozorifiuje na riziko kontaktu se statickymi
prekazkami po obou stranach vozidla za pouziti boénich senzord a kamer, které pfi opousténi
parkovaciho mista detekuji rlzna nebezpedi v¢. patnik(. Hrozi-li riziko stfetu s chodcem,
prekazkou nebo bliZicim se vozidlem, zasdhne systém podpUlrného brzdéni pfi parkovani,
spojeny se systémem pohonu a brzd.

Systém Advanced Park pro automatické parkovani

Systém Advanced Park zbavuje fidi¢e veSkeré namahy spojené s parkovanim, kdy
automaticky ovlada tizeni, zménu prevodovych stupnill i brzdéni pfi zajizdéni na parkovisté s
kolmym i podélnym parkovanim. Systém rozpozndva azZ tfi pravidelné pouzivana parkovaci
mista.

Elektronické otevirani dvefi a asistent pro bezpecné opusténi vozidla

Model RZ podobné jako zcela nové RX a NX pouziva hladce fungujici a intuitivni systém
elektronického oteviradni dvefi. Propojenim s funkci sledovani slepého uhlu vznikl asistent
pro bezpecné opusténi vozidla, jenz zamezuje otevieni dveri do cesty cyklistli nebo vozidel
prijizdéjicich zezadu. Lexus odhaduje, Ze uvedeny ochranny prvek napomize predejit vice
nez 95 % nehod ve spojeni s neuvazenym otevienim dvefi. U systému je mozné nastavit tfi
rdzné drovné citlivosti.



Panoramatické zobrazeni okoli vozu

Funkce panoramatického zobrazeni okoli vozu pouziva ctvefici kamer a 12 senzori RZ
k zobrazovani bezprostfedniho okoli v rozsahu 360° i s podporou sloZzeného obrazu z ptaci
perspektivy. Kamery ve vnéjsich zpétnych zrcatkach poskytuji pfehled o situaci po stranach
vozidla, napft. pfi projizdéni uzkych mist nebo v pruzich; k dispozici je i funkce ,,prihledu” pod
podlahu s moZnosti sledovat povrch vozovky pod vozidlem véetné postaveni kol. Rezim
zobrazeni pro zatadceni poskytuje Uhlopfi¢ny obraz pro snazsi zataceni na Uzkych cestach bez
rizika kontaktu s obrubniky. ReZzim pohyblivého zobrazeni zachycuje vozidlo v Uhlopfi¢ném
pohledu shora. O Cisty obraz se stara systém osttikovacd kamer, aktivovany vzdy pfi pouZiti
ostfikovace zadniho skla.

Dalsi prvky vybavy

Kvali ochrané pred narazem zezadu mizZe vliz automaticky aktivovat vystraind svétla k
upozornéni vzadu jedoucich vozidel. Systém navrZeny zejména k varovani autobus( nebo
nakladnich vozidel se spousti pfi rychlosti pfibliZovani od 30 do 100 km/h.

V pfipadé ndrazu do zadni ¢asti vozidla se automaticky aktivuje sekundarni (multikolizni)
brzda, zabranujici odhozeni RZ po narazu jiného vozidla.

RZ dale disponuje systémem pro fizeni rozjezdu, jenZ rozpoznava pfrilis velky tlak na
akceleraéni pedal pfi pouziti voli¢e fazeni a potlacuje nezadouci zrychlovani.
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