MEDIA INFO

NOVY LEXUS UX 2024: VYSSI VYKON
PREMIOVEHO MESTSKEHO SUV

Luxusni kompaktni méstsky crossover UX, jeden z nejprodavanéjsich modelli znacky Lexus
v Evropé, prinasi v ramci modernizace pro rok 2024 vyrazné zdokonalené hnaci ustroji i
fadu drobnéjSich uprav. Zmény vylepsuji dynamiku a potéseni z jizdy s vozidlem, které
spojuje flexibilitu crossoveru s hatchbackem.

V rdmci modelové fady se predstavuje novy hybrid UX 300h s autonomnim dobijenim
(nahrazuje verzi UX 250h) spole¢né s cistym bateriovym elektromobilem UX 300e. Oba
modely spolecné zastavaji dulezitou roli v celosvétové strategii elektrifikace znacky Lexus a
uplatfiovani novych technologii ke zlepSovani vykonovych charakteristik, ovladatelnosti a
potéseni za volantem.

Znacka na zakladé vize ,Lexus Electrified” sméfuje k uhlikové neutralité zplsobem, ktery
zakaznikdm nabizi dostupné elektrifikované cestovani prémiové tridy s moznosti volit z
raznych variant pohond.

Nové vykonnéjsi UX 300h

Nejvyznamnéjsi zménou modelu UX pro rok 2024 je uvedeni nové hybridni verze UX 300h
s autonomnim dobijenim, nahrazujici predchiddce s oznacenim UX 250h. Nové provedeni
zachovdva osvédéeny benzinovy motor 2,0 litru, vykazujici nejvyssi termodynamickou
ucinnost na svété, a dopliuje jej o prvky hybridni technologie Lexus paté generace ve
prospéch vykonu a jizdnich schopnosti.

Z provedenych zmén jmenujme uvedeni nové hospoddarnéjsi lithium-iontové baterie se 60
¢lanky o celkovém napéti 222 V (namisto predchozi jednotky typu NiMH se 180 ¢lanky a 216
V), nebo prepracovany stfida¢, ktery jiz neni samostatnou jednotkou, ale stal se soucasti
elektromotoru. Nova baterie nového UX 300h pfinasi osmiprocentni narist celkového
systémového vykonu, jenz namisto 184 k (135 kW) u pfedchldce UX 250h ¢ini 199 k (146
kW).

U provedeni s pohonem vsech kol E-Four najdeme novy motorgenerator s permanentnim
magnetem a vysokym tolivym momentem, jenZ je 5,6x vykonnéjsi nez dfive pouzZivana



induk¢ni jednotka — nabizi tak 30 kW (dfive 5,3 kW), resp. tocivy moment 84 Nm (dfive 55
Nm). To v praxi znamena ostfejsSi reakce na pokyny od akcelera¢niho peddlu a jesté
prijemnéjsi jizdu spojenou s vyssi stabilitou a pocitem dokonalé kontroly.

Zadni elektromotor soucasné slouzi jako generdtor energie pro systém rekuperacniho
brzdéni, ¢imZ se zvySuje podil kinetické energie proménované v elektfinu pfi brzdéni nebo
zpomalovani a uklddané do hybridni baterie.

Optimalizaci vykonové posily poskytované elektromotorem s cilem sladit otacky motoru s
rychlosti vozidla se podafilo navodit pocity bezprostfedniho linearniho zrychlovani, aniz by
motor mifil do pasma vysokych otacek. Hybridni systém muZe vypinat benzinovy motor pro
Cisté elektrické cestovani rychlosti az 115 km/h, napfiklad pfi pfekonavani tahlych klesani.

V celkové provozni hospodarnosti UX 300h hraje klicovou roli spalovaci motor 2,0 litru, ktery
vyuziva prinost modernich konstrukcnich pfistupt, jako jsou naptiklad laserem opracovana
ventilova sedla, precizné navrZeny profil sani vzduchu, vysoky kompresni pomér (14,0:1)
nebo systém vstfikovani paliva kombinujici pfimé vstfikovani se vstfikovanim do saciho
kandlu k dosaZzeni vysokorychlostniho spalovani.

Systém VVT-E (inteligentni proménné ¢asovani ventill ovlddané elektromotorem) na strané
sani prispiva k jeSté lepSim jizdnim schopnostem a napomadha snizovat vyfukové emise. Na
optimalnim vykonu motoru a spotfebé paliva mda dale podil palivové cerpadlo se spojité
proménnym zdvihovym objemem a systém chlazeni vyuzivajici elektrické vodni ¢erpadlo ke
snizeni ztrat vlivem vnitfniho tfeni. Uvedeny systém téZ zajistuje rychlé vyhrati kabiny za
chladnych dn i jeji rychlejsi vychlazeni pfi pouzivani klimatizace.

Lepsi jizdni schopnosti, vyssi hospodarnost

UX 300h se diky vyssimu vykonu chlubi i lepsi akceleraci. Zrychleni z mista na 100 km/h u
verze s pohonem prednich kol se zkratilo z 8,5 na 8,1 sekundy, zatimco u verze s pohonem E-
Four se tento dllezity parametr zlepsil z 8,7 na 7,9 sekundy.

S ohledem na vyssi efektivitu pohonného Ustroji a opatfeni ke sniZzeni hmotnosti vozidla se
podafilo snizit spotfebu paliva. U verze s pohonem prednich kol ¢ini spotfeba 4,6 az 4,9 1/100
km (v kombinovaném cyklu podle WLTP), model s pohonem vsech kol vykazuje spotiebu 5,0
az 5,41/100 km. Pfi pouZiti stejné metriky méfeni WLTP jsou emise CO2 na Urovni 106—-112
g/km, resp. 114-122 g/km. Udaje pro srovnani jsou uvedeny v tabulce nize:

MODEL Nové UX 300h UX 250h

FWD E-FOUR FWD E-FOUR
Celkovy systémovy vykon

199/146 184/135
(k/kW) / /
Typ zadniho elektromotoru | N/A > perm. N/A Indukéni

magnetem

Vykon zadniho

N/A 41/30 N/A 7/5,3
elektromotoru (k/kW) / / / /3,
To¢ivy moment zadniho
elektromotoru (Nm) N/A 84 N/A >3
Typ hybridni baterie Lithium-iontova Nikl-metal-hydridova




Pocet bateriovych ¢lanki 60 180

Napéti 222 216

Zrychleni 0—-100 km/h 8,1 7,9 8,5 8,7
Spotfeba paliva (I/100 km

v komb. cyklu podle WLTP) 4,6-4,9 >,0-5,4 >3-5,6 >8-6,0
Emise CO; (g/km v komb.

cyklu podle WLTP) 106-112 114-122 120-128 131-137

Vylepsena jizdni dynamika

Rychlejsi akcelerace UX 300h jde ruku v ruce s vyrovnanéjsi jizdni dynamikou. V ostfe
projizdénych zatackach jsou Iépe utlumeny ndklony vozidla, pficemz postaveni karoserie je
stabilnéjsi i pfi prudkém brzdéni. K vyssi tuhosti karoserie pfispéla novd vyztuha drzaku
chladice a vyztuZeni ve spodni ¢asti zadniho panelu.

UX 300h s pohonem E-Four dale nabizi lepsi ovladatelnost pfi zataceni, brzdéni a akceleraci
na povrsich s rozdilnou pfilnavosti po levé a pravé strané vozidla, coz se opét promita do
vySSi sebejistoty fidi¢e. Zde se projevilo i odladéni systému rozdélovani hnaci sily. Systém
fizeni stability vozu (VSC) automaticky optimalizuje rozdélovani hnaciho momentu mezi
pfedni a zadni kola, kdy okamzité posila toivy moment na zadni napravu poté, co
zaznamena ztratu pfilnavosti pfednich pneumatik. K vyssi stabilité v zatdckach napomohla
regulace hnaciho momentu na zadni ndpravé ke korekci pretacivosti a nedotacivosti.

U vSech provedeni UX muze fidi¢ pomoci voli¢e jizdnich rezim( (Lexus Drive Mode Select)
uzpUsobit pozitek z jizdy v souladu s poZadavky dané trasy. V reZimu Normal je zajisténa
optimalni rovnovdha mezi jizdnimi schopnostmi a spotiebou paliva; rezim ECO usiluje o co
snizenim vykonu klimatizace; a reZim Sport nabizi ostfejSi zrychlovani a zvySuje tuhost
volantu ve prospéch precizni ovladatelnosti.

Provedeni UX 300h F SPORT je standardné vybaveno pfizpisobivym odpruzenim s
proménnymi vlastnostmi (AVS), které podporuje dalsi jizdni rezimy Sport S, Sport S+ a
Custom. Kdyz fidi¢ pfi nastaveni podvozku SPORT vybere rezim Sport S+ nebo Custom,
pouzije se tuZsi nastaveni tlumich pro dynamictéjsi odezvu fizeni. K dispozici je dale
individualni rezim (Custom), kdy ma fidi¢ moznost kombinovat uprednostiiovana nastaveni
hnaciho Ustroji, podvozku a funkci klimatizace.

Snadna ovladatelnost, pfijemné fizeni

Model UX byl od pocatku koncipovan jako ,kreativni prizkumnik do mésta“, tedy vozidlo
nabizejici prakti¢nost zvySeného SUV ve spojeni s prvotfidni kultivovanosti a atraktivni jizdni
dynamikou voz( Lexus. UX okamiZité po usednuti za volant evokuje atmosféru agilniho a
soucasné luxusniho hatchbacku; vzhledem k poloze za volantem s relativné malym vyskovym
rozdilem mezi kycelnim kloubem a patou ma fidic¢ pocit tésnéjsiho kontaktu s vozovkou nez v
jinych vozech SUV.

V(z je postaven na globdlni podvozkové platformé Lexus GA-C, tedy lehké a mimoradné tuhé
konstrukci, ktera pfindsi rychlou odezvu na pokyny od fidi¢e. Dlouhy rozvor (2640 mm)



prispiva k hladké stabilni jizdé a odrazi se i v prostornosti kabiny; stopovy polomér otaceni
5,2 metru na druhé strané usnadniuje manévrovani a parkovani.

v vev

umisténi baterie — pod podlahou v misté zadnich sedadel v pfipadé UX 300h, resp. pod
podlahou kabiny v pfipadé UX 300e. Roli sehradvaji i lehké soucasti karoserie vcéetné
hlinikovych dvefi, blatnik(l a kapoty, stejné jako vyklopné zadi vyrobené z kompozitu.

Ticha a poklidna atmosféra v kabiné

Je zaruceno poklidné a tiché prostiedi, a to nejen v dobé, kdy je UX pohdnéno samotnou
elektfinou. K eliminaci nebo zmirnéni hluku a vibraci pomohla komplexni opatfeni v ramci
celého vozidla — od typické pevnosti pouzité konstrukce pres strategické rozmisténi akusticky
pohltivych a zvukové izola¢nich hmot az po poutziti akustickych okennich skel. Vlozky v
podbézich kol potlacuji nezadouci zvuky vody, kamink(i a nedlistot odlétavajicich od
pneumatik.

Dalsi akusticky pohltivé materidly byly doplnény na mistech za stfedovymi sloupky a v
podlaze vozidla; novda je u dalsi vrstva k utlumeni vibraci v prostoru pftistrojové desky a
podbéhi zadnich kol. Uvedena opatfeni se Uhrnem odrazila ve snizeni hladiny hluku v kabiné
01,7 dB.

PIné digitalni kokpit

Digitdlni pfistrojovy Stit o velikosti 12,3" (vybava na prani) podporuje uZivatelské zmény
vzhledu, stylu a typu zobrazovanych informaci, a napomaha tak vytvorit hladké a intuitivni
uZivatelské prostredi pro pfistup k informacim, zabavé i konektivité. Jeho vzhled se méni v
zavislosti na vybraném jizdnim rezimu, a usporadani si fidi¢ navic miZe upravovat podle
vlastniho vkusu a potfeby. Systém umoznuje uloZit upfednosthovana nastaveni multimédii,
audia a navigace az pro tfi rGzné uZivatele.

Intuitivni multimedialni systémy

UX v modelovém provedeni 2024 je vybaveno nejnovéjsimi multimedidlnimi systémy: v
zavislosti na vybavové linii budto systémem Lexus Connect s 8" dotykovym displejem, nebo
systémem Lexus Pro s podporou dalSich funkci a 12,3" obrazovkou. Systémy se kromé
jednoduchého ovladani chlubi vyssim vypocéetnim vykonem a rychlejsi odezvou na pokyny
uzivatele. Samozrejmosti obou provedeni je vysoké grafické rozliSeni ve prospéch dobré
Citelnosti za vSech svételnych podminek.

Soucasti systému rozpozndavani hlasu je volba k aktivaci palubniho asistenta ,Hey Lexus”. Ten
reaguje na hlasové prikazy pro snazsi volani, ovladani audiosystému a klimatizace nebo
hledani na internetu, a to i vceském jazyce. Je naprogramovan tak, aby rozumél
hovorovéjsimu jazyku a rozpoznal, zda k nému hovofi fidi¢, nebo predni spolujezdec; dale
lépe rozlisuje pfikazy od ruchl na pozadi, aby nebylo nutné vypinat zvuk audiosystému.

Ke snazSimu planovani tras bez zbyteénych &asovych ztrat v kolonach je standardem
cloudova navigace, zptistupnujici dopravni informace v realném ¢ase. Systém Lexus Pro navic
zahrnuje palubni navigaci, ktera spolehlivé funguje i v pfipadé ztraty cloudového pfipojeni.



Pomoci asistenta ,Hey Lexus” s cloudovym pfipojenim jsou k dispozici i dalsi uzZitecné
informace, napfiklad o volnych parkovacich mistech nebo nabijecich stanicich.

Praktickou vyuzitelnost multimedidlniho systému zvySuje podpora bezdratového ptipojeni
chytrych telefond pres Apple CarPlay nebo Android Auto. Konektivita se rozsifuje i na
mobilni aplikaci Lexus Link+, pomoci které muze fidi¢ na dalku zamknout nebo odemknout
dvere, aktivovat vystraind svétla a nastavit systém klimatizace k vychlazeni nebo vyhrati
kabiny jeSté pred nastoupenim do vozidla. Uvedena aplikace dale umoZziuje zkontrolovat
stav nabiti baterie, aktualni dojezd (se zapnutou i vypnutou klimatizaci) a ¢as zbyvajici do
konce nabijeni.

Prakti¢nost a pohodli digitalniho klice

Pro nové UX bude na prani k dispozici i digitdlni kli¢ (bude k dispozici v druhé poloviné
letosniho roku), umoznujici odemknout a spustit vozidlo pomoci mobilni aplikace, ¢imz zcela
odpadd potreba klasického fyzického klice. Pres aplikaci je mozné udélit opravnéni az péti
osobam soucasné; k otevfeni a pouZivani vozidla pak stac¢i mit u sebe chytry telefon.
Uvedeny systém vyrazné zjednodusuje sdileni vozidla, které je zaroven bezpecnéjsi.

Povrchové uUpravy v interiéru: vysoka kvalita a femeslné zpracovani

Materidly a zpracovani v interiéru UX reprezentuji typické kvality znacky Lexus, kdy spojuji
tradi¢ni japonské femeslIné zpracovani s pokrokovymi vyrobnimi technologiemi.

Nabidka zahrnuje tfi rGzné varianty calounéni: latkové, ze syntetické klze, resp. z pravé kize.
U C¢alounéni z pravé i syntetické klze zaujme vzor prosivani inspirovany tradi¢ni japonskou
technikou prosivani Sasiko (,malé vpichy”); calounéni perforovanou k0zi se chlubi
Sestiuhelnikovym vzorem ,Kagome”, odvozenym od tradicnich pletenych kosd. Provedeni
pfistrojové desky (s vyjimkou vybavové linie F SPORT) pfipomind vzhled papiru , wasi“ se
zrnitou strukturou, znamého z tradi¢nich posuvnych dvefi v japonskych domacnostech.

Nabidka barevnych variant interiéru byla rozsSitena o Piskovcovou Ammonite (vedle
Ofiskové, Cerné a Bilé Popelavé). Pro vybavovou linii F SPORT jsou pfipraveny odstiny
Cervend Flare, Bild F a Cerna F.

K dalsimu posunu vnimané kvality v kabiné pfispély nékteré detaily, jako napfiklad nové
provedeni spinacld ve vyplnich dvefi; jiny tvar kaplicky pfistrojového panelu, resp. novy
kovovy povrch na panelu a voli¢i pfevodovky. ManZeta voli¢e pfevodovky je nyni vyrobena
ze syntetické kiZe, a tak je nové mozné zvolit interiér prosty kliZze zvifeciho pulvodu.
Pfepracovan byl i volant, jehoZ soucasti je nyni kamera systému monitorovani pozornosti
fidice (vice podrobnosti naleznete v oddilu na téma bezpecnosti).

Barvy a povrchy exteriéru

Lexus spolecné s novym UX uvadi novy vyrazny odstin karoserie, kterym je Médéna Sonic,
nabizend pro vsechny vybavové linie. Tato specidlni povrchova Uprava je zaloZena na
pokrocilé ultrazvukové technologii lakovani Lexus, kdy se aplikuje vrstva o tloustce pouhych
nékolika mikrometrd, v niz se shlukuji jemné trpytivé vloc¢ky kovu v rovnomérnéjsim
usporadani. Ve vysledku se dosahuje vyssiho lesku a hlubsSiho stinovani po celé karoserii
vozidla.



Celkem je v nabidce 12 barevnych odstin(, pficemz varianty Bild F a Modra Safirova jsou
vyhrazeny pouze pro verze F SPORT a F SPORT Design. Uvedené verze dale nabizeji
dvoubarevné provedeni v novém pojeti, kdy je kontrastni ¢erny odstin protazen z prostoru
stfechy aZ po horni okraj oramovani bocnich oken a pfedni i zadni sloupky. Pfi uvadéni
modelu je toto provedeni k dispozici pro tyto barevné odstiny: Titanovd Sonic, Médéna Sonic
a Modra Safirova.

Rozsifené schopnosti bezpecnostniho systému Lexus Safety System +

Lexus opét posiluje aktivni bezpecnost a rozSifuje funkce asistencnich systéma v ramci
nejnoveéjsi verze bezpecnostniho systému Lexus Safety System +.

S novym UX pfichdzeji vyznamnad vylepseni napomahajici chranit pred ¢astymi dopravnimi
riziky. Proaktivni asistent jizdy za pomoci prfedni kamery vozu rozpoznava potencialni
chodce pohybujici se po okraji vozovky nebo chystajici se prechdzet ulici. V ptipadé rizika
nehody se systém pomoci brzdéni a zdsahu do fizeni snazZi vyhnout prekaice, ale soucasné
udrZuje vozidlo v daném jizdnim pruhu.

UX je ddle nové vybaveno zadnimi vystrainymi svétly, které se za vysokych rychlosti
automaticky zapinaji v situacich, kdy je rozpoznano riziko srazky s vozidlem pfijizdéjicim
zezadu. Situaci vzadu monitoruje i asistent bezpecného vystupovani, jenZz aktivuje optické
upozornéni v pripadé rizika otevreni dvefi do drahy jiného vozidla nebo cyklisty bliziciho se
zezadu; pokud by cestujici zacal dvere otevirat, ozve se zvukova vystraha.

Pokrocily kamerovy systém monitorujici bdélost a pozornost fidice pomoci kamery
zabudované nad volantem nepretrzité sleduje stav fidie. Zaznamena-li, Ze fidi¢ polevil v
koncentraci v disledku Unavy nebo nevolnosti, systém aktivuje optické a zvukové vystrahy.
Je propojen s palubnimi systémy aktivni bezpecnosti, a tak kdyZ fidi¢ nereaguje, vozidlo
dokdze samo hladce zpomalit az do Uplného zastaveni a zapnout vystrazna svétla (asistent
nouzového zastaveni).

Uvedené funkce jsou rozsifenim stavajicich prvkd systému Lexus Safety System +. Jedna se
napr. o predndrazovy bezpecnostni systém, ktery dokaze rozpoznavat chodce v noci, resp.
prekazky (véetné motocykll) za denniho svétla. Soucasti funkce asistenta semiautonomni
jizdy je podpora pro hladké projizdéni zatacek. Systém rozpoznavani dopravniho znacdeni
predava fridic¢i odpovidajici informace o dopravnim znaceni prostfednictvim pfistrojového
Stitu a volitelného head-up displeje. Asistent pro odbocovani na kfizovatkach pfi odbocovani
rozpoznava vozidla pfijizdéjici v protisméru i chodce prechdzejici v opacném sméru. Systém
varovani pfi opusténi jizdniho pruhu automaticky jemné koriguje fizeni, aby pomohl zamezit
nechténému vyjeti z jizdniho pruhu. A dynamicky adaptivni tempomat s funkci pro
zpomalovani v zatackach automaticky reguluje rychlost vozidla v zavislosti na poloméru
zatacky.

UX 300e

Model UX 300e byl pfi uvedeni na trh na podzim 2020 prvnim ¢istym elektromobilem znacky
Lexus; predstavoval dalsi pfirozeny krok souvisejici s prednim postavenim znacky v oblasti
elektrifikace na trhu s luxusnimi vozy, sahajicim az do roku 2005, kdy Lexus uvedl model RX
400h, celosvétoveé prvni hybridni vz prémiové tridy.



U modelového provedeni 2024 se ¢as potrebny k dobiti baterie na 80 % pomoci systému DC
rychlonabijeni zkratil z 80 na 60 minut.

Jiz v roce 2023 tento model predstavil fadu technickych vylepSeni, jejichz vysledkem je
prodlouzeni dojezdu o 40 %. Diky nové lithium-iontové baterii o vyssi kapacité 72,8 kWh cini
dojezd vozu se 17" koly az 450 km, resp. 440 km s koly o velikosti 18" (podle metodiky
WLTP). K dojezdu pfispivaji i aerodynamické prvky, jako napf. plochy a hladky povrch ve
spodni ¢asti baterie spolecné s peclivym zakrytovanim podvozku.

Ruku v ruce s uvedenim baterie o vyssi kapacité byl odladén systém fizeni a odpruZzeni UX
300e ve prospéch jesté vyssiho pozitku z jizdy v souladu s filozofii , Lexus Electrified”. Model
kromé toho predstavil novy multimedialni systém s 8" nebo 12,3“ dotykovym displejem,
ktery nyni najdeme i na palubé UX 300h.

S ohledem na optimalizaci vykonu baterie a jejiho Zivotniho cyklu jsou zde senzory, které
nepretrzité sleduji napéti jednotlivych bateriovych ¢lankd i moduld a kontroluji teplotu na
urovni jednotlivych ¢lank(. Tento pokrodily systém energetického managementu baterie
podporuje maximalni vyuzitelnou kapacitu ¢lank(i ve prospéch co nejdelsiho dojezdu.
Cirkulaci chladiciho vzduchu uvnitf bateriového modulu se udrZuje stabilni vykon baterie, a
to i za delsi jizdy vysokou rychlosti a béhem opakovaného nabijeni. Topné ¢lanky pod kazdym
z modull minimalizuji dopad nizsich venkovnich teplot na dojezd vozidla a pomahaji zajistit
maximalni vykon jiz od pocatku jizdy.

Prostfednictvim mobilni aplikace Lexus Link+ si uZivatel mUzZe ovérit stav baterie vozidla,
jakoz i dostupny dojezd a ¢as zbyvajici do konce nabijeni, resp. na ddlku nastavit rozvrh
nabijeni véetné moznosti vyuZivat levnéjsi tarify mimo Spicku. V pribéhu nabijeni vozidla lze
nadale pouzivat elektrickou vybavu, jako napftiklad klimatizaci a audiosystém.

O duavére znacky Lexus v dlouhou Zivotnost Cisté elektrického pohonu svédéi standardné
poskytovand zdruka po dobu osmi let nebo 160 000 km (podle toho, co nastane dfive),
garantujici udrZeni puvodni kapacity baterie nejméné ze 70 %. Ddle je zde pétileta zaruka (s
omezenim na 100 000 km) na vSechny funkéni zdvady hlavni baterie elektromobilu. K
dispozici je program prodlouzené péce o baterii elektromobilu, ktery pokryva zdvady hlavni
baterie a zachovdani jeji plvodni kapacity nejméné ze 70 % po dobu aZ 10 let (s omezenim na
1 000 000 km); podminkou je absolvovani pravidelnych kontrol stavu baterie v servisni siti
Lexus v souladu s programem Uudrzby vozidla. Na zakladé svych dlouholetych zkusenosti s
bateriovymi technologiemi je vSak Lexus presvédéen, Zze po 10 letech bude realna kapacita
baterie dosahovat nejméné 85 %.
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