ZBRUSU NOVY LEXUS ES:
VYSSi UROVEN JiZDNICH SCHOPNOSTI
| KULTIVOVANOSTI

Po Sesti Uspésnych generacich v kategorii sedan( stfedni tfidy se predstavuje nova generace
modelu ES, kterd si predsevzala nové a ctizadostivéjsi cile. Nové ES, jiz tradi¢né proslulé
svym pohodlim, kultivovanosti a prvky luxusni vybavy, stavi na tradi¢nich silnych strankach
tohoto modelu se zbrusu novym podvozkem, ktery dovolil navrhnout dynamictéjsi design
exteriéru a jeSté lepsi jizdni schopnosti.

Pfedstavuje dalsi zhmotnéni designového sméru automobilky Lexus a jejiho odhodlani
vyvijet vozy pfinasejici vice radosti, emotivniho propojeni a zapdleni pro véc. Zaroven se
snazi oslovit jesté SirSi cilovou skupinu zdkaznik(. Stdvajici zakaznici zjisti, Ze nové ES je
prostornéjsi, tissi a bezpecnéjsi nez v minulosti; nova generace zdjemcu zase objevi sedan s
vybrousenymi jizdnimi schopnostmi, bezpecnostnimi technologiemi na vrcholu tfidy a
urovni femesiného zpracovani, se kterou se vtomto segmentu trhu bézné nesetkdvame.

KORENY ES

Pdvodnim modelem ES — po boku vlajkového sedanu LS — se znacka Lexus v roce 1989
uvedla na trh. Model si postupné ziskal Sirokou oblibu pro své Spickové pohodli a snahu
znacky Lexus poskytovat sluzby a funkce zamérené na potreby ¢lovéka. To se v modelu
projevuje mimo jiné intuitivnim jizdnim chovanim nebo kokpitem orientovanym na fidice.

Lexus ziskal cenné poznatky tim, Ze naslouchal nazorim zdjemcl o luxusni vozy po celém
svété. Tyto poznatky pak Lexus vyuZil v rdmci zevrubného testovani ES za realnych podminek
na nejrdznéjsich typech cest celého svéta. Dnes model ES predstavuje nejoblibenéjsi sedan
znacky Lexus s Uhrnnymi globdalnimi prodeji na Urovni vice nez 2,3 milionu voza.

PRIPRAVEN PRO EVROPU

Model sedmé generace bude viibec prvnim ES, které se objevi na trzich zapadni a stredni
Evropy. PlGjde ve slépéjich vlajkového sedanu LS a luxusniho kupé LC, které predstavuji
novou kapitolu designu vozl Lexus s vyrazné silnéjsim emotivnéjSim nabojem. Evropské
zakazniky by mélo oslovit zejména atraktivni stylistické ztvarnéni, které umoznila zbrusu
nova podvozkova platformy GA-K (Global Architecture-K), spole¢né s vyssim pozitkem z jizdy
a jesté lepsi Urovni bezpecnosti. Na trzich zdpadni a stfedni Evropy je uvadén model ES
300h, pohanény novym hybridnim systémem s autonomnim dobijenim.

Lexus v roce 2018 prodal v Evropé vice nez 75 tisic vozidel (historicky rekord) a zaznamenal
paty rastovy rok v radé. Novy sedan s oznacenim ES tvori klicovy model v nabidce



automobilky a prispéje k naplnéni prodejniho cile, kterym je do roku 2020 prodavat v Evropé
kazdym rokem 100 tisic novych vozU Lexus.

NOVE DIMENZE DESIGNU ES

e Designové pojeti v duchu ,vyzyvavé elegance’, podtrzené vyhodami nové podvozkové
platformy Global Architecture-K

e Prostorna a pohodInd kabina, predznamendvajici budouci designova reseni interiérd
Lexus

DESIGN EXTERIERU A KONCEPT ,,VYZYVAVE ELEGANCE“

Nové ES je postaveno na zbrusu nové podvozkové platformé GA-K (Global Architecture-K),
kterd navrharim automobilky Lexus umoziuje zkoumat nova teritoria designu prémiovych
sedanu stredni tfidy. VUz je oproti predchudci delsi (+65 mm), nizsi (-5 mm) a Sirsi (+45 mm).
Diky delSimu rozvoru (+50 mm) bylo moZné posunout kola o néco vice do rohu karoserie a
soucasné zvétsit rozchod kol na obou napravdach (+10 mm vpredu, resp. +37 mm vzadu).
Postoj a proporce odraZzeji novou Uroven jizdnich schopnosti a prop(jcuji ES tu pravou
pritaZlivost, ktera laka majitele i kolemjdouci podivat se jeSté jednou a dikladnéji.

Hlavni ndvrhaf modelu ES Jasuo KadZino popisuje novy vzhled vozidla vyrazem ,vyzyvava
elegance’. ,ES vZdy byl elegantnim luxusnim sedanem. V této generaci jsme pfidali smélé
designové prvky, které provokuji tradicni o¢ekavani zakaznikd,“ uvedl.

Nova podvozkova platforma GA-K umoznila uplatnit nizsi kiivku kapoty, a tak Kadzinlv tym
ziskal prostor k vytvoreni markantni siluety s ndpadné klesajicimi kfivkami, ¢imz vznikl
dynamicky, ale soucéasné i plynuly tvar. Vzhled Celni partie ES se vyrazné méni v zavislosti na
stupni vybavy tohoto modelu. U standardniho provedeni jsou pouZita elegantni Zebra, ktera
zdanlivé vybihaji ze stfedu charakteristické vretenovité masky chladi¢e Lexus, zatimco u
provedeni F SPORT — které se v ramci fady ES nabizi viibec poprvé — je pouzit cerny mrizkovy
vzor spletenych tvar( ,L’, sladény s vyfezy v rozich pfedniho ndarazniku.

Oproti predchozim generacim stavi design na linii stfechy rychle klesajici smérem vzad,
zdlraznujici nizsi postoj vozidla a jeho vytfibené aerodynamické vlastnosti. Na Cisté a ostre
fezané zadni partii zaujmou LED svétla obepinajici boéni plechy karoserie a potvrzujici
jednotnou stylistickou linku pfi pohledu z libovolného uhlu. U provedeni F SPORT se navic
objevuje zadni spoiler na viku zavazadelniku, specifické oznaceni modelu a tmavy lisovany
dil ve spodni ¢asti vozidla ke zdlraznéni celkového vzhledu. Pro standardni provedeni ES
jsou k dispozici tfi rizné varianty litych kol o velikosti 17" a 18", zatimco F SPORT obouva 19"
kola® podobnd tém, které najdeme u kupé Lexus LC.

Soucasti palety odstinl karoserie, Citajici 12 rGznych barev, je i novy odstin béZzové a zelené:
odstin Ice Ecru ma vyvoldvat efekt svétla odrazeného Cerstvé napadanym snéhem, zatimco
zelena Sunlight Green se inspirovala morskou vodou za dopadu slunecnich paprsk(. Pro
variantu F SPORT jsou k dispozici dva exkluzivni barevné odstiny — safirové modra a bila F
White — sladéné s energickym vzhledem této verze.



DESIGN KABINY PREDSTAVUJICi BUDOUCNOST INTERIERU

Pfi navrhu celkového vzhledu a pojeti kabiny ES vychazel KadzinGv tym z koncepce ,Lexus
Future Interior’, kterd spojuje fidi¢sky zaméreny kokpit s prostornou a pohodlnou zénou pro
predniho spolujezdce. Ve snaze neodvadét pozornost fidie od situace pred vozidlem je
centralni displej, pfistrojovy panel a projekéni displej (HUD) vZidy co nejblize zornému poli.
Princip, ktery Lexus oznacuje ,Seat in Control’ (tj. vSe pod kontrolou z mista fidice), stavi na
jednoduché myslence, Ze od okamziku ndstupu do vozidla jsou vSechny potfebné ovladaci
prvky v dosahu a veskeré poZadované informace v zorném poli. M(iZete si pohodIné opfit
loket o vysuvnou loketni opérku a potfebna tladitka mate k dispozici bez nutnosti poustét
volant z rukou.

Dalsim prvkem, ktery snizuje odvadéni pozornosti od fizeni, je volitelny projekéni displej
HUD, jenZ promita dulezité informace o vozidle pfimo na celni sklo v uhlu pohledu fidice.
Barevny displej, nejvétsi v segmentu luxusnich voz(, nabizi Siroké moZnosti nastaveni podle
prani fidice. Kromé zakladnich informaci, jako je rychlost, hladina paliva v nadrZi nebo
zarazeny rychlostni stupen, dokaZe displej zobrazovat i rychlostni omezeni, varovani
asistenta pro sledovani stopy nebo pokyny navigace.

Schopnosti fidice dobre vidét jsou umocnény tim, co citi. Nyni si totiz mUzZe vychutndvat
lepsi polohu za volantem ES s pfirozenéjSim uUhlem volantu, upravenou polohou pedald,
nebo dokonce nastavovanim sedadla ve 12 smérech (jiz ve standardu). Samotny volant je
shodny stim z modelu LS a pysSni se ergonomickym véncem a volitelnym dfevénym
obkladem ¢&i integrovanym vyhfivanim. Ridi¢ i pfedni spolujezdec maji k dispozici vyhfivana
sedadla s novym systémem podtlakové ventilace, ktery v zajmu ucinnéjsiho ochlazovani saje
vzduch pfimo ze soustavy klimatizace.

Soucasti palubni navigace je displej multimedialni soustavy o velikosti 12,3" a druhd
generace rozhrani Remote Touch s ovladanim pomoci touchpadu.

Charakteristickym znakem ES vidy bylo pohodli zadnich pasazér(i a novy model se této
tradice drzi i pres ostreji klesajici vnéjsi krivku stfechy. Diky nize poloienym zadnim
sedadlim a peclivému tvarovani stropniho ¢alounéni se podafilo zachovat prostor pro hlavu,
zatimco velkorysy prostor pro nohy je dan delSim rozvorem naprav.

Nabidka barevnych odstint kabiny zahrnuje novou kombinaci, kterd odrazi designovy motiv
,vyzyvava elegance’. Barevnd varianta Rich Cream spojuje krémové calounéni s hnédym
Calounénim stropu kabiny, ¢imz evokuje moderni, ale soucasné i vrelou atmosféru
v interiéru. Dalsi varianty zahrnuji ¢ernou, Chateau a hnédou Topaz.

JESTE VETSi POHODLI V NOVEM

e Nové ES tradi¢né s mimoradné prostornou a tichou kabinou
e Sedadla pro nové ES navrzena pro dokonalou oporu a pohodli pasazér(

e Pecliva opatreni ve prospéch co nejtissiho interiéru prostrednictvim blokovani hluku,
izolacnich hmot a pohltivych materiald



Klicovymi kvalitami sedanu ES je tradi¢né prostornost a tiché prostiedi. Této poveésti se drzi
i zbrusu novy model, jehoZz parametry prostornosti stoji nesporné na vrcholu tfidy —
napfiklad i diky rozestupu mezi pasazéry o délce 1 022 mm, nejlepSim v tomto segmentu.

Kvalitu kabiny stvrzuje i nesmirné precizni pfistup k navrhu co nejlepsich sedadel ve smyslu

a nejklidnéjsi prostfedi v interiéru.

Lexus si je védom tésného vztahu mezi tichem a kvalitou, a také toho, Ze poklidnd kabina
plnd pohody je klicovym prvkem pohostinnosti omotenashi, ktera vozy této znacky definuje.
Zbrusu novy ES posouva ticho na palubé na novou vyssi Uroven prostifednictvim novych
technologii a konstrukénich feseni poprvé pouzitych u vlajkové lodi LS, s cilem stvrdit svoji

vy

V ramci téchto cild pro nové ES zaméfil Lexus své Usili do tfi oblasti: protiopatieni k reseni
hluku a vibraci pfimo u zdroje; akustické izolace zamezujici hluku v pronikani do kabiny;
a pohlcovani zvuku se Sirokym uplatnénim specialnich materidla vstfebavajicich nezadouci
hluk. Posun, kterého bylo u zbrusu nového modelu dosazeno, prekondva vsechny drivéjsi
pokroky, a zprostfedkuje tak za vSech okolnosti klidné a privétivé prostredi, od okamziku
nastupu do vozidla az po rychlé zdoldvani dalkovych tras.

Navrhovani mimoradné tiché kabiny

Ve snaze nabidnout dokonalé ticho a klidné prostfedi v kabiné nového ES se navrhafi
vénovali i tém nejdrobnéjsim detaildm. Konstruktéfi Lexus vénovali naplnéni tohoto cile
plné tfi roky. Jako vzor a srovnavaci méfitko jim pfitom poslouZil vlajkovy sedan LS.
Védéli, jak dllezité je vystrihat se pocitu zvukotésné nahravaci kabiny s jejim umrtvujicim
a znepokojivym tichem; cilem proto bylo vytvofit pohodlné a nerusené prostredi, v némz
si mlZete naplno vychutnat kvality audio soustavy nebo si v klidu povidat s ostatnimi.

K potladeni potencialnich zdroja hluku prodélal ES intenzivni testovani v aerodynamickém
tunelu, které vedlo k drobnym, avSak ucinnym uUpravam polohy vnéjSich zpétnych
zrcatek, stéracl a dalSich komponent, které zhorSovaly proudéni vzduchu kolem celé
karoserie vozidla. Dalsim krokem byla opatifeni v oblasti izolaci, aby se zamezilo v
pronikani zvuk( do kabiny zvendi, coz znamenalo vypliovani otvor(i nebo jejich utésnéni
pomoci plecht. Av neposledni fadé byly na klicovych mistech doplnény materidly k
pohlcovani hluku, napftiklad u vézi uchytd zavéseni, blatnik( a pod podlahou ke vstiebani
nezadoucich zvuk( a vibraci.

Pfi vypoctech nutnych opatfeni zohlednil navrharsky tym napfiklad i stav vozovky nebo
klimatické podminky, které se mohou co chvili zménit. Realizace uvedeného feSeni
si vyzadala spoustu casu i trpélivosti, avSak podafilo se dosdahnout toho, Ze Lexus ES,
tradicné prosluly svoji tichosti, se stal jesSté tisSim cestovnim vozem nez kdykoli
v minulosti.




Zdokonalovani idedlnich sedadel - tfilety navrharsky projekt pro nové ES

Skvéle navrzena sedadla jsou kli€ovou soucasti vyvoje kazdého nového vozidla; Lexus proto
navrhl tfilety projekt, jehoZz cilem bylo pfipravit pro zbrusu nové ES idealni sedadla.
Soucdsti projektu byla vyroba mnoha prototypd v rdmci hledani té nejlepsi kombinace
opory a pohodli, bez ohledu na hmotnost nebo postavu pasazéra.

Pro tym navrharl to znamenalo splnit Ukol, aby se cestujici vZdy citili pohodIné ve spravné
poloze pfi sezeni a s plnou oporou ve spodni Casti zad, at jiz pfi rychlém zdolavani
dalni¢nich tras nebo protahovani nového ES zatackami na zakroucenych cestach. U fidice
zde byl dalsi poZadavek, aby sedadlo co nejlépe zprostfedkovalo chovani vozidla, avSak bez
vyskytu nepfijemnych vibraci.

Sedadla pouzivaji jednoduchou konstrukci s polyuretanovou pénou obalujici Zelezny ram.
Plochy sedak v kombinaci s vyvysenymi boky zajistuje oporu pro boky a stabilizaci téla; diky
jemnym prohloubenindm v povrchu sedaku je tataz droven opory zarucena u drobnéjsich i
urostlejsSich pasazér(. O dlrazu na kazdy detail, typickém pro znacku Lexus, vypovida tenkd
a mékka vrstva v horni ¢asti kazdého sedadla, aby se hlava mohla zabotit do polstare k
umocnéni pocitu stability.

U provedeni ES F SPORT se navrhafi inspirovali sedadly kupé LC, aby nabidli jesté lepsi
oporu pro télo. Vysvétluje hlavni konstruktér Takesi Kawano: ,JelikoZ je ES F SPORT velmi
sportovnim vozem, citil jsem nutnost stabilizovat télo ridic¢e tak, aby se nemohl samovolné
posouvat, a to ani pfi jizdé plnou rychlosti na zdvodnim okruhu. Sedadla jsme osobné
testovali a miZeme potvrdit, Ze i kdyZ projiZdite zatackou vysokou rychlosti, poloha fidice
se hned tak nezméni.”

NOVA ERA SCHOPNOSTi HYBRIDNIHO USTROJi S AUTONOMNIiM DOBIJENIM

e Zbrusu novy hybridni pohon Lexus ¢tvrté generace s autonomnim dobijenim,
pouzivajici novy spalovaci motor 2,5 litru, novou prevodovku a novou baterii

e Celkovy systémovy vykon 218 k/160 kW a kombinovana spotreba paliva (dle WLTP)
od 5,3 litru/100 km

e Nova 4. generace hybridniho pohonu umoziuje jizdu cisté na elektfinu az do
rychlosti 120 km/h

e Systém fizeni hybridniho pohonu poskytuje presnou odezvu a linedrni zrychlovani
s markantnim potlacenim zdanlivé ,gumové vazby’

e Novy spalovaci motoru 2,5 litru vykazuje celosvétové nejvyssi termodynamickou
ucinnost 41 % ve spojeni s jednotkovym vykonem motoru

SYSTEM HYBRIDNIHO POHONU LEXUS CTVRTE GENERACE

Novy Lexus ES 300h pohani novy hybridni pohon Lexus ¢tvrté generace s autonomnim
dobijenim, schopny nabidnout mimoradné nizkou spotfebu paliva, agilni jizdni schopnosti
a minimdlni emise v ramci kategorie prémiovych sedand stfedni tfidy. Soucasti systému
pohonu je ultra hospodarny benzinovy ¢tyfvalec 2,5 litru s ispornym Atkinsonovym cyklem



v kombinaci s lehéim a kompaktnéjsim elektromotorem o vyssi vykonové hustoté. Celkovy
systémovy vykon cCini 218 k/160 kW a kombinovana spotieba paliva (dle WLTP) je od 5,3
litru/100 km. Novy hybridni pohon navic umozZiiuje jizdu Cisté na elektfinu az do rychlosti
120 km/h.

Zbrusu nova jednotka 2,5 litru pouziva technologii rychlého spalovani, diky niz tento motor
vykazuje jeden z nejlepsich parametr(i termodynamické ucinnosti napti¢ vSemi soucasnymi
sériovymi vozy (termodynamickd ucinnost dosahuje az 41 % s jednotkovym vykonem na
nejvyssi urovni). Vysledkem pouZitych opatfeni je vyssi vykon bez narlstu emisi ¢i spotieby
paliva. K dosazeni téchto vysledk( napomohlo pouzZiti pfimych sacich kanall, zvétseni Ghlu
ventill a laserové opracovani ventilovych sedel. Z feSeni napomahajicich k co nejlepSimu
fizeni spalovani a tepelnému managementu jde o olejové ¢erpadlo s proménnym zdvihovym
objemem, vstfikovate s vice otvory, systém elektronicky Ffizeného inteligentniho
proménného casovani sacich ventild VVT-iE a systém variabilniho chlazeni. Ve snaze
dosahnout nejlepsich moznych vysledk( bylo vyrobeno plnych 60 prototypl a najeto pres
10 miliont kilometrd v ramci testovani za redlného provozu.

Nova prevodovka, navriend specialné pro zastavbu s jednotkou 2,5 litru, vyuZiva viceosé
usporadani elektromotor( namisto pfedchoziho koaxidlniho usporadani, ¢imz se celé reSeni
zkratilo bezmala o 30 mm. Klasické planetové soukoli bylo nahrazeno prevodem s paralelni
hiideli a multifunkénim prevodovym soukolim, jehoz soucasti je jednotka planetového
prevodu pro rozdélovani hnaci sily, parkovaci uzavérka a kolo prfedlohového htidele, vse
v jediné kompaktni jednotce.

Baterie typu NiMH pro pohon elektromotoru se presunula ze zavazadelniku do prostoru pod
zadnim sedadlem. Uvedené feSeni bylo moiné pouzit diky sniZeni baterie o 120 mm
a nasazeni kompaktnéjsiho systému chlazeni. Pfesunem baterie pod sedadlo se o néco
zvétsil zavazadlovy prostor a soucasné zlepsilo rozloZzeni hmotnosti vozidla mezi predni a
zadni napravou ve prospéch lepsiho jizdniho chovani.

ES 300h se chlubi nékolika novymi vilastnostmi, které napomahaji zpfijemnit fizeni s vétsim
zapojenim fidi¢e do déje. Jednotka hybridniho systému pohonu intenzivnéji zprostredkuje
pocit linearniho zrychlovani tim, Ze |épe koordinuje otacky motoru s rychlosti vozidla, ¢imz
potlacuje zdanlivé ,gumovou vazbu’, ktera je s hybridnimi systémy pohonu ¢asto spojovana.
Aktivaci jizdniho reZzimu Sport se dale vylepsSuje akcelerace posilenim tocivého momentu
za nizSich rychlosti; pomoci pacek razeni na sloupku je moiné volit ze Sesti virtualnich
(simulovanych) rychlostnich stupnd.

INOVACE PODVOZKU A ODPRUZENi VE PROSPECH VYNIKAJICi JizDY, OVLADATELNOSTI
A POHODLI

e Dynamické schopnosti ES podtrhuje nova podvozkova platforma GA-K s pohonem
prednich kol

e Nova konstrukce odpruzeni, zahrnujici dynamické tlumice s celosvétové prvnimi
ventily pro ultra nizké rychlosti



e Elektricky posilovac v hifebenu fizeni s velmi precizni odezvou
e Intenzivni testovani podvozku na evropskych cestdch a rychlych zavodnich tratich

Konstrukéni tym nového ES pod vedenim hlavniho konstruktéra Jasuhira Sakakibary mél
jasny cil: proménit image tohoto modelu. To znamenalo predélat sedan prosluly pfedevsim
svym pohodlim a tichym chodem v automobil, ktery stejné dobfe dokaze nabidnout
ovladatelnost na vrcholu tfidy a vykon, ktery je mozné citit a slySet.

Podle Sakakibarovych slov byl tento ES postaven s cilem nabidnout podstatné vyssi Uroven
jizdnich schopnosti nez kterykoli z jeho predchidcl. Uvedl: ,Védéli jsme, Ze toto ES musi byt
agilni a snadno ovladatelné, a to bez ohledu na typ vozovky. Toho bylo moZné dosdhnout
pouze s pevnymi zdklady.”

Vychozim bodem byla nova platforma GA-K. Jde o mimoradné tuhy podvozek pro vozy
s pohonem prednich kol, schopny sméle se méfit svoji torzni tuhosti s platformou GA-L pro
modely s pohanénou zadni ndpravou, jako jsou kupé LC nebo sedan LS. Ve srovnani
s predchozimi platformami se diky nasazeni vysokopevnostni oceli rizné jakostni tridy snizila
hmotnost; rlzna vylepseni, jako je napf. zbrusu nova konstrukce zadniho zavéseni typu
multi-link, elektricky posilova¢ uloZeny v pfevodce fizeni nebo vyztuha ve tvaru ,V‘ za
zadnimi sedadly zase poskytly konstruktérdm dost prostoru k odladéni ES s dfive
nemyslitelnou presnosti.

Tym odpovédny za podvozek se snazil docilit uklidiujici pfedvidatelnosti v kombinaci
s pocitem rychlé odezvy na kazdy pohyb.

ODPRUZENI PRIZPUSOBUJICi SE OKOLI

Sakikabar(v tym vysSel z dobrych zdkladl a zaméfil své snahy na odladéni soustavy
odpruzeni, ktera prinese mimoradné pohodli i precizni jizdni chovani. Vysledna konstrukce
pouziva stabilizatory na obou napravach, vzpéry McPherson vpredu, zatimco vzadu najdeme
vle€end ramena v usporadani typu multilink.

Vyssi drovenn pohodli a miru kultivovanosti vysvétlil JoSiaki Ito, hlavni zkuSebni jezdec
modelu ES: ,Chceme, aby kazdy ridi¢ za volantem ES, jakkoli zkuseny, dosahl pocitu dokonalé
kontroly nad timto vozem. To je urover pohodli, kterd prfesahuje samotné poZadavky na
hladkou jizdu.”

Konstrukce zavéseni prednich kol je podobna feseni z predchozi generace ES, ale k vylepSeni
celkové odezvy prispélo nékolik zmén. V zajmu zvysSeni jizdnich kvalit byl upraven uhel
samotnych vzpér kvuli lepSimu sladéni se smérem zatizeni od kol. K vyssi smérové stabilité
zase pfispélo zvétSeni Uhlu zadvleku (+2 stupné) a zvétSeni samotného zavleku (+8 mm). Nové
dynamické tlumice jsou schopny reagovat i na ty nejmensi pohyby; ktomu napomaha
pomocny ventil bez prfesahu, ktery dovoluje pritok oleje obéma sméry jesté pred vstupem
do hlavniho ventilu (viz samostatny oddil nize).



Novy Lexus ES F SPORT je vybaven novym systémem adaptivniho odpruzeni, jenz je
podrobnéji popsan v ¢asti vénujici se provedeni F SPORT.

Soucasti konstrukce zavéseni zadnich kol jsou vleCena ramena s viceprvkovym usporadanim
typu multilink, zde opét s vyhodou lepsi odezvy diky novym dynamickym tlumic¢lm. Vyssi
bod upevnéni vleenych ramen a rozmérnéjsi pouzdra se odrazila v lepsi kontrole na
nekvalitnich povrsich. K u¢innéjsimu potlac¢eni ndklonl karoserie pfispiva SirSi rozestup mezi
body upevnéni pouzder stabilizatora.

Presnéjsi pfenos pokyn( od volantu zajisStuje novy systém fizeni s elektrickym posilovacem
(EPS) v hiebenu fizeni. Na rozdil od predchozich generaci ES, kde byl pomocny elektromotor
na sloupku Fizeni, se v nové konstrukci EPS pouzivd pomocny motor pfimo na prevodce
fizeni, ¢imz je zajisSténa presnéjsi zpétna vazba smérem k volantu. Nové usporadani rovnéz
dovolilo zvétsit rozsah vyskového nastavovani volantu o 30 mm, resp. podélného
nastavovani o 40 mm.

Inovace v navrhu soustavy odpruzeni

Snaha konstruktérd Lexus posunout tradicné hladkou, tichou a kultivovanou jizdu ES na
novou Uroven si vyzadalo nasazeni nového technického feseni, pouZitého poprvé na
svété: tlumicl s kyvadlovymi ventily, osazenymi ventily pro ultra nizké rychlosti.
Zjednodusené teceno, vidy je zajiSténa spravna uroven tlumici sily, a to i za podminek
sebemensiho pohybu kol a systému odpruzeni, napfiklad pfi pomalém rozjizdéni se
z mista.

Tajemstvim Ucinnosti tohoto systému je zplsob regulace pritoku oleje uvnitf nového
ventilového usporadani. Dodateény ventil pro ultra nizké rychlosti umoznuje fungovani i
za velmi nizkych rychlosti, kdy hlavni ventil pfichazi ke slovu za nizkych a vysSich
rychlosti. Vysledkem je ve vSech ptipadech pohodIna a mékka jizda.

Tym vyvojara rovnéz pripravil nové dvojité lichobéznikové zavéseni zadnich kol, jehoz
komponenty diky svému preciznimu umisténi presné dosahuji tuhosti potrebné
k vynikajicim reakcim Fizeni a stabilnimu jizdnimu chovani. Celd podvozkovd soustava
prodélala prisné testovani na evropskych cestach vSeho druhu i na vysokorychlostnich
zavodnich tratich.

RESENi BEZPECNOSTI NA VRCHOLU TRIDY V PODOBE PAKETU LEXUS SAFETY SYSTEM+,
PROVERENE TESTY OGRANIZACE EURO NCAP

e ES dosahuje pétihvézdickového ohodnoceni a chlubi se jednim z nejvyssich
pramérnych skdre v bezpecnostnich testech organizace Euro NCAP podle pfisnéjSich
kritérii platnych pro rok 2018

e Podstatné zdokonaleny paket Lexus Safety System+ s dodatecnou funkci
rozpoznavani chodci v noci, resp. cyklist(



e Velmituhad karoserie diky nové podvozkové platformé Global Architecture-K

Kvality bezpecnostnich opatfeni na vrcholu tfidy ve zbrusu novém modelu ES byly nezavisle
potvrzeny v oficidlnich testech organizace Euro NCAP. Model dosahl maximalniho
pétihvézdickového ohodnoceni se ziskem jednoho z nejvyssich primérnych bodovych skére,
zaznamenanych uvedenou organizaci v ramci pfisnéjSich hodnoticich kritérii pro rok 2018. V
ramci udileni cen ,Nejlepsi ve své kategorii‘ navic ovladl predni pricky dvou kategorii: , velké
rodinné vozy“ a , hybridni vozy/elektromobily”.

Klicovy podil na vynikajicich vysledcich ES na poli bezpecnosti ma nejnovéjsi verze vyspélého
paketu technologii aktivni bezpecnost Lexus Safety System+ (standardné pro vSechna
provedeni vozu na trzich zdpadni a stfedni Evropy). Vyvoj paketu Lexus Safety System+
doklada snahu znacky zpfistupfiovat vyhody vyspélych bezpecnostnich technologii nejen
exkluzivnim modelim v nejvyssich stupnich vybavy, ale vdem vozidlim v nabidce.

Nejnovéjsi verze paketu Lexus Safety System+ v modelu ES doplfiuje nové funkce a rozsifuje
spektrum situaci, za nichZ dokdze upozorfiovat na nebezpeci a poskytovat ochranu v zajmu
predchazeni dopravnim nehoddm. Z novych funkci jmenujme napf. rozpoznavani cyklistd za
denniho svétla a rozpoznavani chodcl v noci v rdmci predkolizniho bezpecnostniho systému
PCS.

Systém PCS doposud nabizel detekci vozidel a chodcl ve sméru jizdy; nyni i diky podpofre
rozpoznavani cyklistl fesi jeden z nejbéznéjSich scénarid dopravnich nehod. U systému se
zvySenim citlivosti a dynamického rozsahu radaru rovnéz zlepsila schopnost rozpoznavat
chodce v noci.

Dynamicky tempomat fizeny radarem ve spojeni s asistentem pro sledovani stopy poskytuje
autonomni fizeni 2. Urovné (podle spolecnosti automobilovych konstruktéri SAE) — se
zamérenim na zvyseni bezpecnosti, zatimco vozidlo zUstava pod kontrolou ridice.

Dalsi novinkou v oblasti bezpeénostnich vylepSeni modelu ES je dvoustupriovy systém
adaptivnich dalkovych svétel (AHS). NejenZe automaticky misto fidice prepind dalkova
atlumena svétla, ale diky matici 24 samostatnych LED zdrojli dokaze uzplsobovat
usporadani svételnych paprskd pro optimalni svételné pole pred vozidlem a soucasné
zamezit osliovani protijedoucich ridica.

Novy Lexus ES rovnéZ prichazi s pozoruhodnou skalou prvk( pasivni bezpecénosti,
podeprenych kvalitou nové ultra tuhé podvozkové platformy GA-K (Global Architecture-K).
Pasazéry v kabiné chrani celkem 10 airbagu.

MIMORADNY POSLECH DiKY AUDIOSYSTEMU MARK LEVINSON PUREPLAY

e Soustava Mark Levinson PurePlay se 17 reproduktory zprostifedkuje novou uroven
zazitkd pfi poslechu hudby

o Spitkové vysledky diky preciznimu zpGsobu instalace, 3pi¢kové konstrukci
reproduktorll i propracované technologii odladéni a dekomprese



e Novy Lexus ES je prvnim modelem vyuZivajicim technologii Mark Levinson PurePlay
e Pro kabinu nového ES byl téz specidlné navrien audiosystém Pioneer
s 10 reproduktory

Koncept Mark Levinson PurePlay ma premiéru v podobé systému prostorového ozvuceni se
17 reproduktory, navrZeného specialné pro zbrusu novy Lexus ES. Cilem celosvétové prvni
architektury v tomto odvétvi je zprostfedkovat kazdému z cestujicich tu nejefektnéjsi,
nejpreciznéjsi a nejcistsi reprodukci zvuku, jakou kdy na palubé vozu zazil.

Technologie PurePlay ucinné vyuziva nékolik jedinecnych pfistupl s cilem nabidnout zcela
mimoradnou reprodukci na palubé vozu. Spickové vysledky dosahuje diky preciznimu
rozmisténi, Spickové konstrukci reproduktorl i propracované technologii odladéni
a dekomprese.

Ultra tichy interiér ES poskytuje idedlni prostfedi, v némz si pasazéfi mohou vychutnat
kvality uvedeného systému. Technici Mark Levinson se zapojili jiz od po¢atku navrhu nového
vozu, aby dokazali zajistit nejvyssi moznou kvalitu ozvuceni interiéru.

Sestava reproduktorli — se dvéma reproduktory navic oproti ES predchozi generace —
zahrnuje 14 akustickych méni¢d Unity™ o priiméru 90 mm, zabudovanych na sedmi mistech
po celé kabiné, v jedné roviné od pfistrojového panelu a pres horni ¢ast vyplni dveti pro
ucinné akustické obklopeni fidice i cestujicich.

Umisténim reproduktorl v Grovni ramen se zlepSuje akustika a dosahuje optimalni synergie
téonl. Rozmisténi reproduktor( dokonale zohledriuje pozadavek konzistentniho zbarveni
ton0 napfri¢ stfedoténovymi i vysokoténovymi reproduktory, ¢imZz se podafilo ucinné
vytvorit dvé identicka jevisté pro predni, resp. zadni pasazéry. Kazdy z cestujicich na palubé
je tak doslova obklopen zvukem a muzZe se tésit z poslechu, ktery je na kazdém sedadle
vozidla stejné presvédcivy.

Soucdsti uvedeného systému jsou i dva eliptické hlavni reproduktory o prlméru 9"
v pfednich dvefich a vykonny subwoofer o priméru 265 mm — nejvétsi, jaky se kdy
v sériovém modelu Lexus objevil — za zadnimi sedadly. Potésujici je i pozornost vénovana
detaildm provedeni, naptiklad viditelné mftizky reproduktor(i pouZivaji organicky vzor, jenz
se inspiroval Zilkovanim list(.

Mark Levinson vyuZivd této pozoruhodné technologie k dosazeni Spickové kvality
reprodukce a priznivé spotieby energie. To zahrnuje i novou akustickou technologii
Quantum Logic Surround, napomahajici k preciznimu a hutnému zvukovému projevu i
prazracné reprodukci ton(. Dalsi vyhodou audio soustavy ES je technologie ClariFi 2.0 pro
prehravani zvuku v kvalité co nejblize plvodnimu audio zdznamu, zejména v pfipadé hudby
z méné kvalitnich zdroju, jako jsou ucinné komprimované digitalni soubory.

Nehledé na technologie zlstava klicovym nastrojem lidské ucho: systém v modelu ES odladil
tym Spickovych audio specialistd s mimoradné citlivym sluchem. | diky jejich dovednostem
dokaze reprodukovany zvuk evokovat plvodni emotivni ndboj prehravané hudby.



ZAKAZKOVA AUDIO SOUSTAVA PIONEER

Pro nové ES je k dispozici i audiosystém Pioneer s 10 reproduktory, navrzeny speciadlné pro
tento vlz specialisty firmy Pioneer. Jeho soucdsti je fada propracovanych technologii
zajistujicich presnou reprodukci libovolného zdroje zvuku pro mimoradné pfirozenou
a pohlcujici akustickou atmosféru, ktera znasobuje potéseni na kazdé cesté.

Technologie Pioneer pro digitalni zpracovani signdlu dokdaze zvuk z komprimovanych MP3
soubor( reprodukovat v CD kvalité, s ¢istym zvukem i pfi pfehrdvani na nizkou hlasitost.

Soucdsti audio soustavy jsou reproduktory s technologii CST (Coherent Source Transducer)
opriméru 9 cm v levé a pravé Ccasti pristrojového panelu, kombinujici funkci
vysokoténového a stfedotdnového ménice. K reprodukci zvuku v pasmu stfednich az
vysokych kmitoctl tak slouzi jediny zdroj, coz ptindsi realisticky pfednes vokald a podobny
efekt, jako by interpret zpival v prostoru pfimo pred posluchacem.

Reproduktory jsou nasmérovany v optimalnim uhlu pro vytvoreni bohaté prokresleného
a dynamického akustického pole; zvuk se k posluchaci dostava jednak pfimo a také odrazem
od povrchu zaskleni v interiéru. Vysledkem je Siroky, hluboky, trojrozmérny zvuk.

HISTORICKA PREMIERA PROVEDENI ES F SPORT

e Prvni generace modelu ES dostupna v provedeni F SPORT

o Exkluzivni stylistické ztvarnéni se sportovnimi motivy a prvky vybavy

e Ozdobné oblozZeni inspirované technikami vyroby tradi¢nich japonskych mecu katana

e Adaptivni odpruzeni AVS a dalsi jizdni reZimy Sport S a Sport S+ znasobuijici pozZitek
fidice z jizdy

Lexus ES sedmé generace se bude poprvé v historii vyroby tohoto manazerského sedanu
nabizet v provedeni F SPORT. Pozndme jej podle exkluzivnich sportovné koncipovanych
prvk( v exteriéru i interiéru, odstin( kol a prvk( vybavy.

Kromé sportovniho vzhledu je vyhodou ES F SPORT i specidlné odladény podvozek a systém
adaptivniho odpruzeni AVS. Vysledkem je intenzivnéjsi pozitek z jizdy, avSak bez jakychkoli
kompromis( ohledné pohodli a kultivovanosti, které jsou nedilnou soucasti tradi¢nich kvalit
a charakteru ES.

EXKLUZIVNi DESIGNOVE PRVKY F SPORT A SPECIFICKA VYBAVA KABINY

ES F SPORT rozpozname na prvni pohled diky mnoha sportovnim detailim, které dopliuji
nizké a poutavé krivky vozidla. Ze specifickych prvk( tohoto provedeni jmenujme mfrizkovy
rastr charakteristické masky chladice ve tvaru vietene, vyvedeny v podobé spletenych tvaru
,L* a zasazeny do Cisté ¢erného oramovani.



Stejny Cerny dekor se uplatnil kolem zadnich sdruZenych svitilen. U provedeni F SPORT
rovnéZz najdeme decentni spoiler zaclenény do vika kufru, lisovany dil ve spodni casti
zadniho narazniku a oznaceni F SPORT.

Model pouzivd 19" kovana kola z lehkych slitin, svym vzhledem podobnd tém z kupé Lexus
LC. Pro variantu F SPORT jsou k dispozici dva exkluzivni barevné odstiny — modra Heat a bild
F White — sladéné s energickym vzhledem této verze.

V kabiné najdeme predni sportovni sedadla s reliéfnim vzorem F SPORT a nové plivabné
hlinikové dekory Hadori, inspirované technikou lesténi japonskych mecl katana (viz
samostatny oddil nize). Volant F SPORT a fadici paka jsou ¢alounény perforovanou kuizi
pfijemnou na dotek a soucasti vybavy jsou i sportovni hlinikové peddly. Vyhradné
k provedeni F SPORT lze objednavat kozené Calounéni ve vyrazném ¢erveném odstinu Flame
Red.

F SPORT S DALSiMI PRVKY PRO KONTROLU JizDY

S ohledem na jesté vyssi urovent dynamickych schopnosti pouZzivd ES F SPORT adaptivni
odpruZeni AVS namisto dynamickych tlumicd, resp. tlumica s aktivni regulaci, které najdeme
u ostatnich verzi. Odpruzeni AVS podobné jako systém predstaveny v kupé LC poskytuje 650
rdznych urovni pro automatické a hladké prizplsobovani tlumici sily u kazdého z kol ve
prospéch optimalnich jizdnich kvalit a precizni kontroly bez ohledu na povrch vozovky.

Pfi regulaci se vyuZivaji informace ze senzor(, které méfi sily zatizeni v pfimém i svislém
sméru, rychlost vozidla, dhel natoceni kol, rychlost staceni a tlak v hlavnim brzdovém valci,
stejné tak jako informace z fidici jednotky motoru a jednotky protiprokluzového systému.

Soucasti systému odpruzeni AVS jsou i dalSi nastaveni Sport S a Sport S+ voliée jizdnich
rezim( Drive Mode Select. V rezimu Sport S se zrychluji reakce Skrtici klapky a pfiostfuje se
mapovani soustavy fazeni, zatimco Sport S+ pro jesté sportovnéjsi charakter upravuje
parametry skrtici klapky, fazeni a fizeni spolecné s regulaci adaptivnich tlumicu.



Inspirovan uslechtilymi japonskymi tradicemi vyroby mecu

Lexus se pysSni svymi schopnostmi umné spojovat moderni stylistické ztvarnéni
a materidly s femesinym zpracovanim a estetickymi kvalitami odvozenymi z japonskych
tradic. To je i pfipad novych hlinikovych dekorli Hadori, uréenych vyhradné pro ES F
SPORT. Ty se inspirovaly stovky let starym zplsobem lesténi dlouhych zahnutych cepeli
mecU katana, které kdysi tfimali v ruce prosluli japonsti vale¢nici shogun.

Navrhat ToSihide Maseki oslovil odborniky na toto starobylé femeslo a dal jim za ukol
pfipravit vhodny prototyp. Ten byl nasledné reprodukovan strojovymi technologiemi,
véetné nejdrobnéjSich ndhodnych kfivek, které této technice propujcuji jeji specificky
vzhled poukazujici na rucni vyrobu.

Maseki vysvétluje: ,Uhlazenost je sice duleZitym kvalitativnim prvkem remesiného
zpracovdni, ale vyrobek je nedokonaly bez lidstéjsich, instinktivnéjsich prvkd, které
nevychdzeji jen z vypoctu. Strojovd vyroba, ale femesind; kultivovand, ale s patficnym
efektem — to jsou zddnlivé protichtidné aspekty, nicméné prostfednictvim mnoha pokusi
a omylii se nam podarilo této kombinace dosdhnout.”




Filmovy snimek ,Driven by Intuition’: Lexus vytvofil celosvétové prvni filmovou reklamu, jejiz
scénar napsala uméla inteligence

Lexus jako prvni na svété vytvofil reklamni klip napsany algoritmem umélé inteligence a natoceny
oscarovym rezisérem.

Snimek ,Driven by Intuition’ o délce 60 sekund tvofi klicovou soucast nové kampané k uvedeni
nového manazZerského sedanu ES na evropské trhy. Snimek vznikl s vyuZitim specidlné
navrzeného jadra umélé inteligence pro psani scénar(i, které vyvinul Lexus ve spolupraci
s kreativni agenturou The&Partnership London a technickym partnerem Visual Voice. K analyze
zvukovych, textovych a obrazovych dat z externich zdrojli byl nasazen systém IBM Watson.

Pfibéh uvedl| do Zivota oscarovy reZisér Kevin Macdonald, podepsany pod snimkem Posledni
skotsky kral (The Last King of Scotland), Zivotopisnym filmem ‘Whitney’ o zpévacce Whitney
Houston, resp. oscarovym dokumentem Jeden den v zafi (One Day in September).

Uvedena spoluprace mezi algoritmy Al a proslulym reZisérem, prvni svého druhu v historii, si
klade za cil zkoumat hranice mozné spoluprace lidi a stroju v dokonalé harmonii, se zaméfenim
na smysl intuice ve vzajemném vztahu a s odkazem na citlivé reakce nového manazerského
sedanu Lexus ES.

Vysledkem je kratky dramaticky snimek, vypravéjici pribéh mistra femesla Lexus Takumi, jenz
dokoncuje svoji nesmirné peclivou praci a vypousti novy Lexus ES do svéta, jen aby vyjel a byl
ohrozen znicenim.

V klicovém okamziku zachranuje situaci systém automatického nouzového brzdéni, ktery tak
ukazuje pfinosy a ucinnost intuitivni technologie zabudované do vozidla.

Vincent Tabel, starsi manazer pro znacku a komunikaci firmy Lexus Europe, k tomu uvedl: , Lexus
s nadSenim posouva hranice technologii a designu, a proto jsme k uvedeni nového modelu Lexus
ES chtéli udélat néco od zdkladu odlisného — jako prvni na svété. ES je intuitivni i pokrokovy viiz, a
tak jsme chtéli, aby to odrdzel i nds reklamni spot. Vysledny snimek presdhl nase predstavy o
schopnostech umélé inteligence, at jiZ jde o kreativitu nebo lidské emoce.”




TECHNICKE SPECIFIKACE

Rozméry exteriéru a interiéru
Celkova Délka mm 4975
(pohotovostni Eitka Bez, zpétnych mm 1865
hmotnost) zrcatek
Vyska*! mm 1445
Rozvor ndprav mm 2870
Rozchod kol Vpredu mm 1600*2, 1590*3 4
Vzadu mm 1610*2, 1600*3 4
Vertikalni Vpredu mm 953
prostornost Vzadu mm 949,5
Prostor pro nohy | Vpfedu mm 1077,5
Vzadu mm 998,6
Interiér Délka mm 2168
Sitka mm 1533
Vyska mm 1145
Rozef’fup mezi Predl:u VS. mm 1022
pasazéry zadni
Pocet mist osob 5
Ptevis
(pohotovostni Vpredu mm 1005
hmotnost)
Vzadu mm 1100
Soucinitel aerodynamického odporu 0,26
Mlvn provozni sve,tla vyska . mm 150
(pFi pohotovostni hmotnosti)
Misto min. provozni svétlé vysky Pod prevoijovkloijlpr.ed,m napravy
a v predni ¢asti vyfuku
Najezdovy uhel vpfedu Y
(celk. hmotnost vozidla) stupne 13,2
Najezdovy uhel vzadu Y
(celk. hmotnost vozidla) stupne 8
Pohotovostni Min.-Max.
Vpredu (EC/ECE) 985 - 1020
hmotnost
kg
Min.-Max.
Vzadu (EC/ECE) 695 - 720
kg
Celkem kg 1680 - 1740
Celkova hmotnost vozidla kg 2150
Zavazadelnik \r;ws;odka litry 454*>5
Objem palivové Objem litry 50

nadrze




Spalovaci motor

Ventilové ustroji

Typ motoru A25A-FXS
Pocet valcl a usporadani 4 valce, v radé
DOHC 16v,

VVT-iE (sani), VVT-i (vyfuk)

Vrtani x zdvih mm 87,5x103,4
Zdvihovy objem cm?3 2487
Kom?resm 14.0: 1
pomér
. vl EFI (el. vstrikovani),
Systém vstfikovani paliva technologie D-45
Systém sani Atmosférické plnéni
EURO6d-TEMP,
Emisni norma EUROG se systémem
palubni diagnostiky
Typ paliva Benzin
Doporucené oktanové Cislo RON 91
kW pfi
Max. vykon EEC Ot(/k";'; 131/5700 (178/5700)
ot/min)
Max. tocivy EEC Nm pti ot/min 221/3600-5200
moment (kg-m pfi ot/min) (22,5/3600-5200)
Spotreba paliva . .
K 1/100 k 27
oodle WLTP ombinovand /100 km od 5,275
Emise CO; . ,
K k 119,54
oodle WLTP ombinované g/km od 119,5
Elektromotor / generator
Typ Elektromotor s
elektromotoru permanentnim magnetem
Max. vykon kW (k) 88 (120)
Max. toéivy moment Nm 202
Baterie hybridniho pohonu
Typ baterie Ni-Mh
Pocet bateriovych ¢lanka 204
Napéti soustavy v 244,8
Celkovy systémovy vykon
Celk. max. vykon*® kW (k) 160 (218)




Jizdni vykony

Nejvyssi rychlost* km/h | 180 (elektronicky omezeno)
Zrychleni* 0-100 km/h*7 s 8,9
Podvozek
- K3 p
Prevodovka odoye , P710
oznaceni
Elektronicky fizena
Typ bezestupriova
prevodovka
ui s Motor vpfedu, pohon
Usporadani pfednich kol
Zpétny chod
Pfevodové DF())pFe»:dny
omé 402
P Y chod 0,40
Redukéni pomér elektromotoru 3,389
Typ brzd Vpiredu Odvétravané kotoucové
Vzadu Kotoucové bez odvétravani
. . Pramér /
Rozméry brzd Vpredu tlougtka kotoudi mm 305/ 28
Prime
Vzadu ramer / mm 281/ 12
tloustka kotoucu
Parkovaci brzda S elektrickym spinacem
Typ ovlddani a umisténi na stfedovém panelu
Vpredu Vzpéry McPherson
T szeni kol - TN
yp zavéseni ko Vzadu LIChOb?ZnI,kO\./a napravas
vlecenymi rameny
Ot. volantu mezi
krajnimi 2,7*8;2,6%*910
polohami
Min. polomér Stopovy (m) m 5,8%8. 5 9*3,10
otaceni Obrysovy m 6,2*8; 6,3*% 10

Typ posilovace

elektricky posilovac fizeni

*1: Vozidla bez zatiZeni

*2: Vozidla s pneumatikami 215/55 R17

*3: Vozidla s pneumatikami 235/45 R18

*4: Vozidla s pneumatikami 235/40 R19

*5: S nouzovym dojezdovym kolem nebo sadou na opravu pneumatiky

*6: Celkovy systémovy vykon spalovaciho motoru a elektromotoru (s vyuZitim baterie) v reZimu hybridni

soustavy pohonu. (interni méreni)

*7: Se dvéma pasaZéry

*8: Vozidla s pneumatikami 215/55 R17
*9: Vozidla s pneumatikami 235/45 R18
*10: Vozidla s pneumatikami 235/40 R19




